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As corredoiras e os carros estaban inti-
mamente unidos 4 vida cotid dos nosos
pobos, dende tempos inmemoriais ata
ben entrada a segunda metade do sécu-
lo XX. Cremos que en cada concello se
deberia preservar algunha delas, como
referente para poder amosar parte da
vida e da historia dos antergos s novas
xeracions. As pedras que conforman
os valados de moitas corredoiras debe-
rian estar protexidas por Patrimonio, e
xa non digamos as congostras, eses xa
escasos anacos de corredoiras fondas,
cubertas por ancestrais ponlas das drbo-
res laterais que protexen no seu interior
gran cantidade de especies de fieitos en
perigo de extincion.

Os camifios ensinan a evolucion da nosa
historia. Se se tiran todos os valados ou
desaparece todo o seu trazado, pérdese
parte da historia. O minimo seria con-
servar algin deles polo menos nalgin
tipo de soporte, pois doutro xeito, nin
sequera 0s nosos netos comprenderan o
que foi a infancia de moitos de nés.

A sua total desaparicién levaria enga-
dida tamén a dunha grande cantidade
de patrimonio inmaterial de maneira xa
irrecuperable.
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PRESENTACION

A MEMORIA DOS CAMINOS

Comparece de novo O Faiado cun traballo que podemos
cualificar de extraordinario, pero xa non referindonos ao servizo que a
sua investigacion pode prestar na actualidade, que tamén, sendn

pensando no futuro. Os camifios vefien sucumbindo, dende hai tempo, &

febre do cemento e do asfalto; acaban sepultados polo peor do chamado

progreso e polo empefio de facilitar o transito dos vehiculos e das

persoas, en lugar de preservalos e empregar outros trazados. Ben é certo
que hoxe non podemos pensar que seria mellor seguir circulando pola via

romana Per Loca Maritima que pola autovia que tantos mortos e esforzos

nos custou, pero debemos preguntarnos se non seria mellor gozar de

ambas as dudas; a mais antiga, como vestixio patrimonial e ruta de
sendeirismo; e a mais moderna, para cumprir as funciéns dunha

comunicacion decente.

Un dos primeiros servizos que demandaban os vecifios coa
chegada da democracia aos concellos era o acondicionamento dos accesos
aos nucleos nos que residian, que tanto acadaban por medio dunha

actuaciéon directa da Administracién como coa aportaciéon de materiais
por parte desta mesma, mentres que a man de obra era a propia de quen

vivian na aldea ou na vila. Deste xeito, conseguian mellorar as

comunicacions da vecifianza, pero na meirande parte dos casos, as obras

fixéronse sen un minimo control que preservase a riqueza patrimonial e

popular que posuian os camifios.

Eses materiais de cor negra e gris que compiten co verde da
nosa paisaxe non s6 taparon pedras centenarias e restos arqueoldxicos,
sendn que tamén sepultaron a memoria da vida nos camifios. Lendas e

historias reais borraronse coa desaparicion dos escenarios nos que se

xestaron, sofiaron ou viviron, e todo en aras da modernidade, 4 que non

debemos renunciar, por suposto, pero que tampouco temos que
empregar como escusa para desfacernos nas nosas raices.
Un, que presume de ter gozado dos primeiros anos da sda vida

nun camifo, concretamente no Camifio Vello de Boiro, que non é outro

que un tramo do antigo Camifio Real que percorria os pobos do Barbanza,
é conscente da importancia que tiveron estes vieiros, por iso considera de
enorme valor o traballo de recompilacion que ven de facer O Faiado.
Podese dicir que os camifios son o xerme dos pobos, por que as suas
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beiras levantanse as casas e desenvolvese a vida dos seus moradores, e,
consecuentemente, pasan a formar parte da personalidade dos seus
vecifios, dos que medramos correndo por eles.

A obra «0Os caminos do Barbanza» recupera para a
posterioridade unha parte da rede que antigamente comunicaba
interiormente os concellos da nosa comarca, pero ten o valor engadido de
incorporar datos que axudaran aos futuros barbanceses a entender a
nosa idiosincrasia. Se é meritorio catalogar estes vieiros para que non
morran no esquecemento, no probable caso de que acaben sepultados
polo progreso, non deixa de ser mais transcendental ainda pofier negro
sobre branco todo o que os rodea, tanto desde o punto de vista da vida
dos pobos como do econémico e incluso do fantastico.

(Quen que tivo a sorte de vivir os camifios como exclusivas
sendas peonis cando non existian as beirarrias pode esquecer a
importancia que tifian para os seus transeuntes? Todos tifian e tefien o
seu atractivo, desde as amoras &s uvas maduras de finais de agosto; desde
as mazas de ramas furtivas que semellan fuxir dos muros das hortas para
alimentar aos camifiantes, aos ourizos das castafias que no outono
invaden o chan das sendas; desde a imaxinacién da Santa Compafa detras
dos pifieiros, ata a do Lute esperando ao incauto.. os camifios sempre
tiveron misterios e realidades, sempre formaron parte das xentes dos
pobos... por iso non deben morrer e por iso ten mais importancia o
traballo que aqui nos presenta O Faiado e o seu feixe de colaboradores
que engaden un valor extraordinario a esta obra que, sen dubida, servira
para que os nosos descendentes poidan cofiecer que outra vida era
posible cando non habia asfalto e cemento.

Parabéns ao Faiado e a todos os seus colaboradores porque
grazas ao voso esforzo estades a contribuir a manter viva a memoria dos
barbanceses.

Moncho Ares
Delegado de La Voz de Galicia en Barbanza



INTRODUCION

EL PATRIMONIO DE LOS CAMINOS Y CARRETERAS EN GALICIA

Carlos Nardiz Ortiz. Dr. Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Los caminos y las carreteras son elementos del paisaje que han
dejado sus huellas. Cortan las laderas de las montafias, atraviesan los
valles, reparten el suelo, nos relacionan con paisajes que no serian
percibidos sin su existencia. Un cruce de un rio, un paso de montafia, un
camino o carretera por un borde litoral o fluvial, la travesia de una
poblacién, asocian el camino a paisajes que marcan su recorrido. Desde el
aire, los caminos y carreteras se siguen con continuidad cuando
atraviesan los obstaculos geograficos. Las formas del relieve moldean el
trazado de los caminos antiguos, que se confunden con ellas. La rigidez
geométrica de las carreteras modernas termina imponiéndose a las
formas del relieve, conformando un nuevo paisaje que es el de las propias
carreteras.

El patrimonio viario es la huella de patrimonio territorial que
soporta la red viaria en cada momento, que incluye no solamente la
propia traza y caracteristicas técnicas de los caminos y carreteras, sino
también las parcelas y edificaciones que se han asentado en sus bordes, la
estructura urbana y rural de los nucleos ordenados seguin la ley del
camino, los albergues, posadas, hospitales, casetas de peones camineros
que se construyeron al servicio del camino, los cierres, fuentes, arboles
que han crecido en sus margenes, las sefiales que orientan su recorrido,
los pasos de barca, vados y puentes para el cruce de los rios, los
elementos que relacionan los caminos terrestres con el transporte fluvial
y maritimo, el paisaje o las vivencias con las que nos relaciona su
recorrido, las propias relaciones sociales y comerciales que permitieron
los anteriores caminos.

El patrimonio viario es también los itinerarios, guias, mapas,
musicas, poesias, documentos o relatos de viajeros que apoyan la
existencia de un camino principal. Cuando la documentacién se une a la
propia realidad territorial, para afiadir un caracter histérico a un
determinado camino, el valor histérico del camino se transmite a los
nucleos por donde pasa, al puente que le permite cruzar la red fluvial,
incluso a la propia franja territorial atravesada.

Las ciudades o nucleos por los que atraviesa la calzada de la Plata, el
camino Francés a Santiago, o la ruta de la Seda, aparecen marcadas por el
paso del camino histérico, y su huella puede identificarse en su estructura
urbana o rural. Los caminos que siguieron el Arcipreste de Hita, Cosme de
Médicis, el Padre Sarmiento, los caminos sagrados de peregrinacion, el
camino de Bastabales que canté Rosalia de Castro, o la carretera de los
alamos de Soria que canté Machado, forman parte del patrimonio viario.



Junto a la documentacién histérica conocida, que avala la
existencia de un camino, aparece otra que hasta hace poco tiempo era
desconocida o poco valorada. Los proyectos de las transformaciones de la
red viaria a partir de la segunda mitad del XVIII pueden consultarse en los
archivos militares, en los archivos de la Jefatura de Carreteras, en el
archivo de Simancas (limitado a los caminos reales del XVIII), en el
archivo de la Administracion de Alcala (en donde se encuentran todos los
proyectos de las obras publicas a partir de mediados del XIX), en el
propio archivo del actual Ministerio de Fomento, en la Revista de Obras
Publicas, que desde 1853 viene reproduciendo y comentando los
proyectos de los ingenieros de caminos, o en los libros y tratados tedricos
en los que apoyaron los ingenieros sus proyectos.

En el caso de la provincia de A Corufia, los proyectos de las
carreteras, a partir de mediados del siglo XIX, han sido trasladados al
Archivo del Reino de Galicia, y esta practica se debera extender al resto
de las provincias. Las memorias, los informes y los planos histéricos de
red viaria a partir de la segunda mitad del siglo XVIII, que en el caso de
Galicia reproduje en el libro sobre “El territorio y los caminos en Galicia.
Planos histéricos de la red viaria”(1992), explican el trazado de la red
viaria, la manera como se superponen las carreteras o el ferrocarril sobre
la estructura territorial anterior formada en torno a los anteriores
caminos, y las caracteristicas de sus obras singulares.

El conocimiento de esta documentacién introduce una nueva
valoracion histdrica y cultural del patrimonio viario. Los dibujos, planos,
grabados o las propias memorias de los proyectos, no explican sin
embargo totalmente el valor patrimonial, urbanistico y territorial de los
caminos y carreteras. Sirven para entender en el momento de su proyecto
y construccion, pero no su estado y su implantacién urbana y territorial
actual.

La valoracion cultural e histérica del patrimonio viario aparece
ademas condicionada por los problemas que entrafia su identificacién en
el caso de los caminos mas antiguos, y por la poca valoracién que tienen
los caminos y carreteras, incluso por parte de los ingenieros que las
transforman, por aparecer ligados a una actividad eminentemente
funcional como es el transporte. En el caso del transporte, el pasado sirve
raramente para construir el futuro. Es innata a la red viaria su constante
transformacion.

Las transformaciones de la red viaria van dejando tramos
abandonados, nucleos, dreas urbanas o territoriales en retroceso, al
quedar alejadas de la nueva accesibilidad. No todos, evidentemente,
tienen un valor histérico y cultural; todos, sin embargo, tienen un valor
paisajistico y territorial, resaltado por esa estética que hace atractivo lo
viejo, como recuerdo de unas formas anteriores de construccién, de
ocupacién o de recorrido.
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LA IDENTIFICACION DEL PATRIMONIO DE LOS CAMINOS
HISTORICOS EN GALICIA.

Por caminos histéricos entendemos todos aquellos caminos que
sirvieron a unas relaciones entre los nicleos, previas al trazado de las
carreteras modernas a partir de la segunda mitad del XVIII. Incluyen, por
tanto, los caminos prerromanos y romanos, los caminos medievales de
herradura, las cafadas, cordeles y veredas de la trashumancia, los
caminos de ruedas o de carro posteriores, construidos o formados para el
paso de los medios de tracciéon animal.

El patrimonio de los caminos prerromanos sélo ha sido
identificado a partir de los restos arqueolégicos que, alineados o en la
direccién de los caminos, sefialan unos primeros recorridos relacionados
con unas primeras formas de ocupacion del territorio.

Los restos arqueolégicos de los primeros asentamientos
estacionales: timulos, délmenes, mdmoas, pedrafitas, sefialan el paso de
los caminos megaliticos por rutas de cresta o divisorias de aguas. La
densa geografia de promontorios, en los que se asent6 la civilizacién
castreia en el neolitico, y que dio lugar a recorridos de contracresta
superpuestos a los anteriores, nos relaciona con el proceso de ocupacion
del territorio en el neolitico que condicionara el establecimiento de la red
viaria posterior, tanto de las vias romanas, como de los caminos
medievales.

No es posible profundizar aqui en este proceso, al que me refiero
en el libro sobre “El territorio y los caminos en Galicia” (Carlos Nardiz,
1992). Algunos han sido identificados por la arqueologia, como los que
recorren las penillanuras de las sierras de Bocelo, Barbanza y Faladoira,
que deberian tener algin tipo de proteccién, mas alla de las mamoas que
jalonan su recorrido. Igual ocurre con algunos caminos que ascienden, o
descienden desde los castros, asociado a veces a empedrados para el paso
de los carros, que deberian ser objeto de proteccién como huella de las
relaciones de estos primeros asentamientos con el territorio.

Sobre esta primera red de caminos megaliticos y castrefios, en la
que la arqueologia sigue investigando, y que hoy sélo podemos identificar
en tramos aislados, se superpondra el sistema viario trazado y construido
en la época romana.

Los elementos de este sistema no son solamente los tramos de
calzadas que con dificultad hoy todavia se pueden identificar, sino las
rutas fluviales y maritimas, los puentes para el cruce de los rios, las
civitates, villas, foros y fundis surgidos en torno al paso de las vias, los
puertos y faros, explotaciones mineras y agricolas, como elementos
fundamentales de la colonizacién, dominio y explotaciéon del territorio
que tenia como fin la red viaria romana.

La primera aproximacion, por tanto, al patrimonio de las vias
romanas, es su entendimiento como red, extendida sobre el territorio
peninsular (y en dltimo término sobre todo el territorio dominado por
Roma), con sus nudos, itinerarios y jerarquia de vias.
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La imagen de esta red transmitida a través de los estudios que
vienen realizando a partir de la segunda mitad del siglo XVIII, presenta
todavia enormes carencias. La imagen actual, reducida a las vias publicas,
no dista mucho del Mapa itinerario de la Espafia Romana que realiz6
Eduardo Saavedra en 1862, con motivo de su discurso en la Real
Academia de Historia. La metodologia utilizada por él, apoyado no
solamente en el estudio de las fuentes antiguas, sino también en la
utilizacién de cartografia a escala adecuada, con la que averiguar la
direcciéon posible y naturaleza de los caminos que unen puntos del
itinerario conocido, y de los rios por los puentes y vados que se estimen
practicables, sigue siendo una asignatura pendiente en el estudio del
trazado de muchas vias romanas.

Frente a ello se confunden las caracteristicas constructivas de los
puentes romanos (en el libro de los “Pontes histéricos de Galicia”
(Alvarado, Duran, Nardiz, 1989), defendimos las diferencias claras que
existen entre los puentes romanos y los puentes de piedra posteriores).
Se unen los restos arqueolégicos (miliarios y aras dedicadas a los lares
viales) que justifiquen el trazado de las vias sin ninguna légica territorial.
Se repiten los argumentos utilizados por aquel que primero las estudio.
Se confunden las caracteristicas técnicas de una via romana con las de un
camino pavimentado en piedra, con las de un camino de origen medieval,
con un camino del rural, o simplemente se imaginan las vias romanas
desaparecidas bajo la explanada de las carreteras construidas a partir de
la segunda mitad del XVIIL.

No obstante, los estudios que se vienen haciendo en Galicia en las
ultimas décadas se estd acercando cada vez mejor a este patrimonio.
Respecto a los puentes romanos, en el libro de “Pontes Histdricas de
Galicia” recogiamos estudios monograficos de los puentes romanos que
se conservan: Bibei y Freixo, con una parte importante de su fabrica
conservada, Cigarrosa, Ponte Vella de Ourense, Navea, Bafios de Molgas, A
Pontoriga, con sillares u hormigén en sus pilas pertenecientes a la época
romana.

Igual ocurre con la red viaria romana, en donde la publicacién de
la Xunta de Galicia “La Via Nova en la Serra do Xurés. La rehabilitacion de
la Via Nova entre Portela de Home y Bariios de Riocaldo, Ourense” (Duran,
M.; Nardiz, C.; Ferrer, S. y Amado, N., 1999) refleja el estudio que hicimos
en un tramo en la Via XVIII, que desde Braga se dirigia al castro de
Bergidum, y en udltimo término Astorga, atravesando el sureste de la
provincia de Ourense. La Via XVIII, o Via Nova a su paso por la provincia
de Ourense fue ya estudiada por el ingeniero de caminos Diez Sanjurjo en
1904, y mas recientemente por Segundo Alvarado y Tomas Rivas (2000).
En cualquier caso, los medios actuales cartograficos apoyados en los
Sistemas de Informacién Geografica, permiten una cartograffa mas
precisa de la via, con los elementos arqueoldgicos, paisajisticos e
ingenieriles asociados, labor todavia no acometida por la administracién.

El conocimiento de que la urbanizacién del territorio medieval se
llevé a cabo por medio de una malla mas compleja de caminos que las que
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nos dan a entender algunas historias de la camineria medieval, y de que
esta malla permanece hoy, independiente del trazado de las carreteras
actuales, mostrandonos unas formas distintas del ocupar y recorrer el
territorio, puede contribuir a que nuestras intervenciones sean mas
respetuosas con el lugar.

Observando y analizando la malla de los caminos actuales, anteriores a la
construccion de las carreteras modernas a partir de la segunda mitad del
XVIII, podemos identificar los caminos de herradura medievales, o de
ruedas posteriores, a partir de la estructura urbana de los ntcleos, de las
construcciones que defendian su paso, de los elementos que se situaban
al borde de los caminos, de los puentes que servian para el cruce de la red
fluvial, en cuya fabrica es posible leer todas las transformaciones
posteriores.

LOS CAMINOS DE SANTIAGO

En el caso de los caminos medievales, ni siquiera la traza del
“Camino Francés” a Santiago, después de los estudios que se vienen
realizando en las ultimas décadas, es hoy bien conocida, como pone de
manifiesto la propia traza sefializada para el recorrido del camino. En el
resto de los Caminos de Santiago, a pesar del esfuerzo que la Xunta de
Galicia, a través de la Sociedad An6nima de Xestién do Plan Xacobeo viene
realizando desde 1996, por medio de concursos publicos para la
delimitacién de los siete rutas a Santiago reconocidas documentalmente
(El Camino Francés, el Camino Inglés, el Camino del Norte, el Camino de
Fisterra y Muxia, Ruta de la Ria de Arousa, el Camino Portugués y la Via de
la Plata), no es exagerado decir en estos momentos que mas del 50 por
100 de los tramos sefalizados necesitan revisarse, con cambios a veces
muy importantes respecto al recorrido propuesto.

Delimitar adecuadamente los caminos histéricos que atraviesan
Galicia de forma diferente a los caminos actuales, extendiendo la
proteccién inicial de la Ley 3/1996 de protecciéon de los Caminos de
Santiago, supone convertir a los caminos (y también a las carreteras) en
ejes de territorios historicos, sobre los cuales se pueden desarrollar
distintas politicas culturales, turisticas, ambientales, urbanisticas e
incluso infraestructurales, orientadas a la proteccién y rehabilitacién del
patrimonio cultural asociado a los caminos y carreteras.

Todas ellas responden a decisiones territoriales, que al tener
como eje los caminos histdricos, necesitan ser representadas en una
cartografia adecuada.

La escala 1/200.000, apoyada en los propios planos provinciales
del Instituto Geografico y Catastral, fue la base de la cartografia que
aportaban los Amigos del Camino de Santiago de Estella, sobre el Camino
Francés a Santiago desde el paso de los Pirineos. En esta publicacién, con
el nombre de “Rutas Jacobeas. Historia Arte-Caminos” (1971), dirigida por
Eusebio Goicoechea, se decia que la cartografia que aportaban resultaba
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“un trabajo mas duro, intenso y tenaz de lo que a primera vista pudiera
parecer” y que “era la primera y dnica existente sobre el Camino de
Santiago”. De 1985 era la que Elias Valifia propuso para el Camino
Francés en la “Guia del Peregrino”, con planos que carecian de escala
(aunque tenia la misma base que la anterior) con el fin de reducir el
espacio en tramos viables y acrecentarlo en aquellos mas complicados. La
Guia del Peregrino respondia a un encargo realizado directamente por la
entonces Secretaria de Turismo a Elias Valifia (el cura del Cebreiro), que
tuvo ademas el mérito de haber iniciado en esos afios la sefalizacién del
camino con la flecha amarilla, verdadera guia del caminante.

De mayor interés cartografico era el estudio realizado en 1985 por
la Conselleria de Ordenacién do Territorio e Obras Publicas de la Xunta
de Galicia, con el nombre de “Rehabilitacion del Camino de Santiago”, que
aportaba una cartografia a E 1/20.000 del Camino Francés, en la que
delimitaba la traza en los tramos mas conocidos, planteando en otros
alternativas, y reflejaba la estructura de los nucleos rurales y urbanos por
donde pasa.

En Galicia, el inventario y luego catalogo de los puentes historicos, que se
convirtio en el libro del mismo titulo “Pontes Histéricas de Galicia”
Segundo Alvarado, Manuel Duran y Carlos Nardiz (1989), tuvo su
continuidad en el libro sobre “El Territorio y los Caminos de Galicia. Planos
histéricos de la Red Viaria” (Carlos Nardiz, 1992) en el que recogian
estudios de la red viaria de la antigiiedad, incluida la romana, de la red
viaria medieval, de las carreteras modernas a partir del siglo XVIII, de la
red de ferrocarril y de transformaciéon de la red viaria actual. La
aproximacién que realizaba en este libro a las transformaciones
histoéricas de la red viaria, con la consideracion de los condicionantes
geograficos y técnicos para su trazado y construccion, y el papel que han
tenido en la construcciéon del territorio, sigo considerandola fundamental
para resolver carencias que existen en la identificacién de la traza de los
caminos historicos, confundidos a veces, desde la historia o la
arqueologia, con las carreteras modernas.

Un intento de elaborar una cartografia histérica a escalas
mayores, en la que se reflejen los caminos histéricos y el patrimonio
histérico asociado a los mismos, ha sido el libro que hemos publicado
sobre la “Cartografia Histérica de los Caminos de Santiago en la Provincia
de A Coruiia” (C. Ndrdiz, |]. Creus y A. Varela, 1999), realizado con
cartografia digital a E 1/25.000, tomando como base el “Inventario
Cartogrdfico de la Red Viaria Municipal” que realizamos también para la
Diputacién Provincial de A Corufia, a la misma escala.

La escala, sin embargo, 1/25.000, con el apoyo de la cartografia
digital del Instituto Geografico Nacional, aunque supone una
aproximacion mayor que las cartografias a las que antes nos referiamos,
es insuficiente. La experiencia, en este sentido, es que hay que descender
a E 1/5.000, hoy posible por disponer la mayor parte de las
administraciones de las Comunidades Auténomas de esta cartografia en
formato digital, y atin habria que realizar un esfuerzo afiadido, integrando
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esta cartografia (como hemos hecho en la provincia de A Corufia en la
Encuesta sobre Infraestructura y Equipamientos Locales. Fase 1V) en un
Sistema de Informacién Geografica, orientado hacia la realizacién de un
Atlas digital del patrimonio de la Provincia. El paso siguiente seria reflejar
la informacién catastral del parcelario a E 1/2.000, que permitiria ya
tomar decisiones mas claras (en el caso en que este parcelario no hubiese
sido transformado por la concentracién parcelaria), respecto a la traza de
los caminos histdricos.

La ley 3/1996, definia los Caminos de Santiago como bienes de
dominio publico de caracter cultural, incluidos en la categoria de
territorio histdrico, en donde a mayores de la delimitacién del territorio
del Camino Francés realizada en 1992, recogia el procedimiento para la
delimitacién y deslinde del resto de los Caminos en Santiago actualmente
reconocidos como “Camino Portugués”, “Ruta da prata”, “Camifio do
norte”, “Camifio de Fisterra”, “Camifio inglés” y “Ruta do Mar de Arousa e
Ulla”.

Los trabajos de delimitacién de estos caminos fueron realizados a
partir de entonces, seguidos de la propia sefializacién de los mismos por
parte de la Sociedad Anénima de Xestion do Xacobeo, con cambios incluso
posteriores respecto a las rutas anteriormente sefializadas, al descubrirse
por parte de la propia administracién rutas que no coincidian con las
propuestas de los equipos que a través de concursos publicos realizaron
los anteriores trabajos.

A partir del afio 2005, con el cambio de la administracion, el
reconocimiento de las insuficiencias de la delimitacién (con sus
consecuencias para la proteccion de los caminos), llevé a la
administracion anterior a realizar nuevos concursos para la delimitacion
del territorio histoérico de los caminos de Santiago.

Por tanto, en estos momentos, existen ocho (8) Estudios Histéricos
presentados en los que se hacen propuestas de delimitaciéon de estos
caminos, con las correspondientes alternativas y que estan pendientes del
informe por parte de la Subdireccion Xeral, y de ser sometido al proceso
de informacién publica, y respecto a los que habria que incoar
expedientes de delimitacion, en aquellos tramos que no coinciden con las
delimitaciones de los afios 90.

LA IDENTIFICACION DEL PATRIMONIO DE LAS CARRETERAS EN
GALICIA.

La infraestructura fisica de las carreteras construidas a partir de
la segunda mitad del siglo XVIII, con su explanada elevada con muros,
tajeas y puentes, abierta en la ladera mediante desmontes y terraplenes,
con tramos rectos, tramos en curva de pequefio radio de giro y tramos en
pendiente, es mas facil de identificar que en el caso de los caminos
antiguos.
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La transformacién de la red viaria con nuevos trazados y caracteristicas
constructivas que se realizé a partir de mediados del siglo XVIII, y que dio
lugar a las primeras carreteras modernas, se conserva en parte hoy,
cuando sobre las mismas no se han superpuesto en este siglo las
carreteras actuales.

Podriamos poner numerosos ejemplos de tramos de carreteras
radiales (entre Madrid y los puertos de mar) proyectados y en gran parte
construidas en la segunda mitad del XVIII, cuyo trazado aparece
abandonado por la carretera actual, relacionandonos, al igual que los
caminos antiguos, con una forma distinta de ocupar y recorrer el
territorio, derivada fundamentalmente de las distintas caracteristicas de
trazado.

El patrimonio viario de los caminos reales del XVIII, iniciado con el
camino del puerto de Guadarrama, con el camino de Reinosa a Santander,
con los caminos de acceso a los Sitios Reales, y continuado con la red de
caminos radiales y transversales que recoge el Real Decreto de 1761 para
hacer “caminos rectos y solidos” en Espafia que facilitaran el comercio de
unas provincias con otras, nos pone en relaciéon con un recurso histdrico,
cultural, paisajistico y técnico de primer orden, que sélo recientemente se
empieza a reconocer por aquellos que han estudiado las
transformaciones de la red viaria.

Planos, Instrucciones, Reglamentos, Advertencias, documentos del
estado de su contenido o de los medios humanos, materiales y
econdmicos, nos relacionan con el nuevo papel que asumio6 el Estado en la
mejora de las vias de comunicacién, y con la organizaciéon y formacion
técnica, cartografica, urbana y territorial del cuerpo de ingenieros
militares encargados de llevarla a cabo.

En el caso de Galicia, el Camino Real del siglo XVIII, después de la
subida al Puerto de Piedrafita, en la que se apoya en primer término en el
valle del rio Valcarcel de forma diferente a las carreteras posteriores,
recorre hasta Os Nogdais la ladera opuesta de la montafia por la que se
trazo después la carretera del siglo XX y la propia Autovia, con tramos de
una gran belleza que hoy no tiene ningtn tipo de proteccion.

En su continuidad hasta Lugo, aunque hay tramos que fueron
modificados en los afios 70 y 80 del siglo XX por el acceso norte a Galicia,
otros como en el paso de Becerred, por el Puente Cruzul, necesitan ser
recuperados como un patrimonio de la ingenierfa viaria del siglo XVIII.
Igual ocurre entre Lugo y A Corufia, en donde hay también tramos
abandonados del camino real, como es el paso por ejemplo del Puente de
Rdbade, que necesitan ser sefializados, como alternativo al recorrido de
las carreteras del siglo XX.

En el caso de Galicia también, aparte del Camino Real de Madrid,
se construyd el Camino Transversal entre A Corufia, Santiago, Pontevedra y
Pontesampaio (actual N-550) en torno al que se formaron nuevos nucleos
(Ordes, Esclavitude) o nuevos barrios en la circunvalacién de las ciudades
y villas histéricas (Santiago, Padrén, Pontevedra), mientras que en otras
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villas se apoyd en la propia estructura urbana existente (Caldas de Reis,
por ejemplo).

Igualmente se construy6 el Camino Real de A Corufia hasta la
aldea de Foxo (Arteixo), que coincide con la anterior carretera de
Fisterra, por Oseiro y el barrio de A Baiuca en Arteixo.

Aquella vieja costumbre de colocar fuentes, relojes de sol, mojones
de piedra de gran tamafio, posadas y casetas para el descanso y cambio
de caballerias, guardarruedas en los tramos en pendiente, aceras de
piedra en el paso de las poblaciones, arboles para bordear y sefializar el
paso del camino, hoy solamente en tramos definidos puede identificarse.

Estos elementos todavia los encontramos en algunos tramos de los
caminos abandonados (como en el caso de dos fuentes en el Camino de A
Corufia a Arteixo) cuando no han desaparecido por los ensanches de la
carretera, constituyendo un patrimonio viario no suficientemente
valorado.

Los trazados rectos de los caminos reales, derivados de una
tradicién geométrica de ocupacion del territorio, con pequefios radios de
giro en terrenos llanos, con trazados en zigzag o adaptados a las formas
de las laderas para superar los pasos de montafia como aconsejaba
Gautier, las propias secciones, con sus muros laterales, bombeos,
graduacion de tamafios de piedra desde los cimientos, dificultades de
drenaje, las caracteristicas constructivas de los puentes, forman parte de
una cultura viaria y territorial propia de los ingenieros militares del XVIII
que indudablemente constituye un patrimonio cultural, al igual que hoy
se reconoce su labor en el campo arquitecténico o urbanistico.

Esta cultura, transformada por la distinta formacién de los
ingenieros civiles, de puentes y caminos, o de caminos, canales y puertos,
se va a poner de manifiesto en el proyecto de las carreteras del XIX,
orientadas hacia el paso de las diligencias “al galope” frente a los
anteriores vehiculos de traccién animal.

Cuando hoy vemos tramos abandonados de carreteras principales
no ensanchadas, construidas en los afios cuarenta, cincuenta o sesenta del
siglo XIX, con la repeticiéon de muros, puentes, tajeas, pretiles, mojones,
con un arbolado plantado durante la construcciéon de las carreteras, o
cuando nos relacionamos con el paso de las poblaciones crecidas en torno
a estas carreteras y hoy abandonadas por la circunvalacién actual, nos
damos cuenta también de la cultura viaria y territorial que hay detras de
estos tramos abandonados.

Identificarlos, tampoco es dificil; basta mirar de lado en el paso de
las carreteras actuales no especializadas, cuyo trazado se apoy6 en parte
en estas carreteras mas antiguas, para encontrarnos constantemente con
estos tramos abandonados en Galicia, respecto a los que no existe ningtin
organismo interesado en su conservacion, de no ser que sigan sirviendo a
un transito local.

Cuando estos trazados decimonénicos no han sido todavia
abandonados por el trafico principal, el mantenimiento del mismo
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desvaloriza su valor patrimonial al someterlo a unas necesidades que
obligan a la transformacién de sus caracteristicas constructivas. Cuando
han sido relegados por el trafico, por el tramo de nuevas carreteras o
autovias paralelas, son un patrimonio cultural y paisajistico que se une a
los nucleos que han crecido en torno a las nuevas carreteras, o a los
elementos repetitivos con los que se construyeron las obras de fabrica,
como en el caso de los puentes metdlicos o de piedra, con tipologias
perfectamente definidas.

Un andlisis del valor patrimonial y paisajistico de las edificaciones
crecidas en los bordes de las carreteras, en el caso de la Provincia de A
Corufia puede verse en mi libro, “La construccién de los bordes de las
carreteras en Galicia. El proyecto y la ordenacidn de las villas carretera”
(Carlos Nardiz, 2008), que alerta sobre la destruccion de ese patrimonio y
sus consecuencias urbanisticas y paisajisticas.

En Galicia, se conservan puentes de piedra con bévedas rebajadas,
como el de Ponte Ceso, o el nuevo Puente de Ponte Maceira, que
caracterizan los puentes con los que se construyeron las carreteras en el
XIX. Al mismo tiempo hay puentes metalicos como el del Barquero o
Filgueira, que caracterizan otras tipologias de puentes del XIX, en los que
hay que incluir, aunque se construyé a comienzos del siglo XX, “A Ponte
Nova de Ourense”, con un tramo central metdlico y vanos de acceso con
bévedas de piedra.
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TRABALLOS DE CAMPO
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Calzada de Cubelo / O Covelo
(percorrido ata o segundo tramo da estrada asfaltada)

Cubelo - Santo Andrés de Cures (Boiro)
Coordenadas: 42° 41°8,11” N, 82 54" 7,89” W

Cun ancho duns dous metros e
unha lonxitude aproximada de medio
quilémetro ata a estrada asfaltada,
cruza o monte de Cubelo. Esta
formada por pedras de considerable
tamafio, asentadas con outras mais
mitdas e terra (nalgins lugares non se
aprecian as pedras). Na parte mais alta
aparecen tramos sobre laxes do
mesmo monte. A uns 300 metros da
ultima casa, hai un anaco bastante
desfeito e con pouca pedra & vista.
Moitas das laxes conservan marcas de
rodeiras de carros.

S6 aparecen cunetas en lugares
onde corren augas de enxurradas ou
de pequenas fontes temporais. Ao
longo da calzada hai regos (tornas)
que a atravesan e desvian estas augas
para que non se xunten en demasia e
desfagan o camifio.

0 anaco que vai da aldea ata o
rio, estd bordeado por valados de
pedras colocadas en seco que
corresponden a cerres de fincas. Da
aldea para arriba, a marxe esquerda
corta ao monte, aparecendo entradas a
leiras e covas de antigas barreiras de
cando en vez (nelas quitabase o barro
para asentar as pedras dalgins
valados e paredes, preparar as eiras
de mallar, etc.) A marxe dereita,
asentada no desnivel do terreo, estd
bordeada en distintos tramos por
pequenos valados e grandes pelouros, Camifio no medio da aldea. Foto: Paola Garcia.
facendo as veces de quitamedos. En
moitos dos tramos, a maleza invadiu as
ddas marxes.
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Durante o s. XX, cando algin tramo
estaba intransitable, xuntabanse os vecifios dos
lugares para arranxalo.

Preto da calzada discurren dous rios: o
da Ponte (afluente do R. Corofio) e o rego da
Grafla (no alto do monte). Tamén hai duas
fontes, a da Ponte ao lado do rio e a fonte do
Bosque despois da aldea, a uns cantos metros
na parte dereita da calzada (cun gran perpiafio
que servia de pousadoiro). No alto do monte
estan as Brafias do Couso onde nace a auga en
distintos lugares a carén do camifio, o que fai
que durante un bo tramo corra paralelo un
regato que abastece uns prados en moita
pendente.

A vexetacién do contorno esta formada
de: toxos, uces, bidueiros, acivros, loureiros,
carballos, abelairas, ameneiros, salgueiros,
freixos, hedras, madreselvas, xestas mouras,
sanguifios, silvas, dedaleiras, xacintos
silvestres, mezquitas, fieitos, colza, etc.

Cremos que corresponde a un dos mais
antigos camifios do Barbanza con orixe
Camifio no medio da aldea. Foto: Paola Garcia. prehistorica: é un dos principais accesos ao alto

da serra do Barbanza (ateigado de mamoas e
restos de cabanas de pastores) e ademais, estd a medio camifio entre o
castro de Cures e o Coto da Moreira.

No século XX era moi utilizada a calzada polos vecifios e
visitantes das aldeas da Grafia, Sabuceda, Noceda e Balteiro, tanto para
baixar a Boiro como para ir a Porto do Son. Tamén a percorrian as
persoas de Boiro que ian vender peixe a esas aldeas, e as que fan cos
carros 4 pedra, lefia, estrume, etc. Os nenos das aldeas da Serra baixaban
por ela a escola pola marfia e regresaban ao fogar case pola noite, pois o
percorrido para arriba duraba mais ou menos dudas horas.

Despois duns trescentos metros de subida, 4 dereita do camifio e
fronte a unha curva moi pechada, hai un lugar chan con espazo suficiente
onde apartar o carro para poder pasar outro e tamén para tomar a curva
de xeito mais doado. Preto del pasa o rio da Sinageira; ali, a principios do
s. XX, o av6 dunha das nosas guias atopou unha ola de barro con debuxo
por féra e que contifia moedas (que logo se venderan en Noia). O mesmo
dia que enterraron ao seu avd, aproveitando que a casa quedou soa
durante o traslado do cadaleito ao cemiterio, os ladréns entraron na casa
levando unha morea de cousas, entre elas o que quedaba do tesouro e
unha pistola.
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Nos camifios de Cubelo habia dous muifios; un deles

xunto a ponte, lugar polo que antes da stia construcién se x=
cruzaba o rio mediante pasais. Preto do muifio habia un
lavadoiro e un campo, onde se secaba a la despois de lavada. j
Un pouco mais abaixo, nas brafias, atépanse as paredes doutro '
muifio, que data polo menos do s. XVIII (funcionou como
central hidroeléctrica de onde se obtifla luz para a casa do
dono).

Como elementos etnograficos na aldea, destacan dous
fermosos hoérreos con caixa de silleria sobre pés. A casa de
arriba presenta piqueiras (entradas para as abellas) na fachada.
A outra casa era utilizada antigamente para pagar os impostos. Aparecen
documentadas no s. XVIII, pero con anterioridade a aldea estaba situada
un pouco mais arriba e as vivendas eran cabanas de pastores.

Engadir que este anaco de calzada at6pase a media ladeira entre
curvas da pista asfaltada que sube a Serra do Barbanza. No segundo
tramo, apréciase unha fermosa vista da Ria de Arousa, ao norte os montes
de Lidén e mais ao leste o fermoso monte Muralla con estribaciéns nos
concellos de Lousame e Rianxo.

Segundo alguns investigadores, Cures debe o seu nome a un alto
cargo romano. O mesmo topénimo aparece en Italia, onde tamén se atopa
un Boiro, se ben a poboacién destes dous lugares do Barbanza é anterior
a chegada dos romanos, xa que nas stas inmediaciéns atoparonse as doas
dun colar de ouro datadas no III milenio a. C. (Almeida et alii, 1994) e
agora depositadas no Museo provincial de Lugo.

Os vecifios que nos serviron de guia foron Luisa Blanco Blanco e
Maruja Pifieiro Gonzalez.

Foto: A. Parada
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Calzada de Cotiiio

Enserio - Santo Andrés de Cures (Boiro)

Coordenadas: 422 41" 1,25” N, 8253 8,69” W

Este camifio, de 2,5 metros de ancho aproximadamente, estaba
antigamente todo empedrado, con pedras de considerable tamafio
asentadas con pedras mais miudas e terra. Agora consérvase o camifio
orixinal coas grandes laxes durante varios centos de metros de
percorrido, ata atoparmos cunha pista forestal recén aberta por unha
pala mecanica, que cortou o acceso desta ata o Coto da Moreira. Esta obra
tapou a antiga calzada movendo todo o que atopou ao seu paso: ramas,

Foto: A. Parada

pedras, terra.. e depositando parte
nas marxes sen xeito algin. Como o
terreo é moi costento, a auga das
escorrentias arrastrou a terra en
moitos lugares, e fanna intransitable.
M4agoa de calzada! que permitirfa un
fermoso e historico paseo dende o
lugar de Ensefio ao Coto da
Amoreira, percorrido tantas veces
polos vecinos da parte alta da
impresionante Serra do Barbanza
para ir mercar ainda no s. XX a
taberna de Ensefio e de seguro
utilizado tamén polas antigas
civilizaciéns que poboaron o lugar
dende hai miles de anos a.C.

Ainda se conservan marcas
de rodeiras e en distintos tramos
estd atravesada por regos que
desvian da calzada a auga das
enxurradas ou de pequenas fontes
temporais que avivecen no terreo.

Nalgins tramos do comezo,
desaparece a calzada por mor de
camifios que se entrecruzan. Por riba
da pequena fonte do Sancal, a marxe
dereita estd escavada no monte e a
marxe esquerda estd asentada no
desnivel do terreo e bordeada en
distintos tramos por grandes
pelouros.
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No contorno encontramos toxos, bidueiros, carballos, abelairas,
ameneiros, salgueiros, xestas mouras, sanguifio, silvas, fieitos, etc.

Utilizana os vecifios de Ensefio para subir as propiedades que
teflen no monte e aos depodsitos de recollida de augas para servizo

doméstico.

Cremos que este camifio
empedrado estd superposto a outro con
orixe prehistérica, xa que é un dos
principais accesos ao alto da serra do
Barbanza ataigada de mamoas e ademais
estd preto do Coto da Amoreira.

As lendas relacionadas coa
calzada son as propias do coto da
Amoreira, situado preto dos cumios mais
elevados do Barbanza e por onde
segundo a Geografia General del Reino de
Galicia (Carré Aldao), pasaba a via
romana que subia de Ensefio e que se
xuntaba alf con outra via igual que seguia
por diante da igrexa de Cures.

Na mesma publicacién, dase conta
dos restos, ao parecer, dun templo
primitivo, segundo describe o pai
Celestino Garcia Romero no n? 145 do
“Boletin da Real Academia Gallega” (12 de
maio 1922) no que se dicia: "Cercano a
estos lugares se ha encontrado no ha
mucho un hermoso collar de oro formado
por conos que se unen en su base y tienen
en el centro dos centimetros de didmetro y
otro tanto de altura. Fue destruido,
salvdndose tan solo nueve piezas que se
custodian en el importante museo
particular del sefior Blanco Cicerdn, de
Santiago” (o colar atépase agora
depositado no Museo Provincial de Lugo).

Foto: A. Parada

Coto da Moreira no ano 2010. Foto: A. Parada

Ademais da descricion detallada de paredes e pedras (a visita realizouna
no 1902), aparecen as suias opiniéons sobre o coto, que ao principio
considera cortes para gando, idea que logo descarta, dada a anchura das
paredes:  “mds me inclinaba a pensar que debian ser aquellos murallones

restos dun antiguo templo pagano”.
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0 pai Garcia non deu quitado o coto do seu maxin e, ao ano
seguinte, mandou abrir unha zanxa ao pé do que considerou o altar, onde
se atoparon “varias capas de una tierra no negra como la del monte, sino
parduzca y blanquecina, enteramente igual a la que se hallé en un dolmen
que ligeramente se exploré. Unicamente se distinguia de esta, en que la
proxima al altar carecia de carbones que eran abundantes en la del dolmen.
¢Seria pues, templo ese edificio?” e seguindo coas sua cavilaciéns engade:
“no solo templo sino un gran centro de culto debio ser”. Cando en 1910
quixo volver a estudar o lugar sucedeulle 0 mesmo que a nds: habia
tantos toxos que apenas permitian distinguir algin resto. Asi que nés
quedamos coa conclusiéon do pai Garcia Romero (“este es uno de aquellos
sitios en los cuales dice Hiibner que “no solo de las casas, poblaciones y
sepulcros de los habitantes primitivos han quedado algunos restos, sino
tambien de los lugares en los que solian venerar sus dioses, Aun subsisten
inadvertidos altares levantados en las montarias, en los bosques y en los
campos que fueron abandonados cuando la civilizacién romana hizo
desaparecer gran parte del culto de los dioses antiguos”).

A aldea de Ensefio dista 4,4 km do nucleo de Boiro e tifia 64
habitantes (Gran Enciclopedia Gallega, 1974). Nestes ultimos anos
anchearon algins dos antigos e estreitos camifios para permitir a
circulacién en coches, sacrificando asi os ancestrais muros en mor da
comodidade vecifial.

Guiaronnos Victoria Carou Marifio e Luisa Blanco Blanco.

Lugar onde comezamos o percorrido da calzada en Ensefio. Foto: A. Parada
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Calzada das Covirias

Covirias - Teario (Boiro)

Coordenadas: 422 40°9,61” N,8253°52,9" W

Esta calzada estd empedrada dende o
rio Corofio ata o rio Pequeno; despois deste
aparece un tramo un pouco desfeito por obras
recentes 6 que segue un anaco empedrado
moi ben conservado. O tipo de firme son
pedras de considerable tamafio, asentadas con
outras pedras mais miludas e terra; nel
consérvanse marcas de rodeiras dos carros.

Ten un ancho aproximado de dous
metros, agas 6 principio (cofiecido como
Campo das Covifias), onde ata hai poucos anos
se atopaba un pozo de lavar cuns lavadoiros
de pedra, abastecido con auga do rio Corofio e
tapado polo concello cando arranxaron o

camifo para poder pasar os coches.

A partires da finca murada, a marxe
esquerda estd escavada no monte e nela
aparecen entradas as leiras mentres que a
marxe dereita ten algin tramo asentado no
desnivel do terreo. Unha vez atravesado o rio
os desniveis atopamolos 4 esquerda.
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No seu contorno atépanse o rio Coroiio e o rio Pequeno (afluente
do anterior). Comezando a calzada e despois dun muro, a uns metros do
rio Corofio (na parte esquerda), encontrase a fonte do Corruncho. Preto
do rio Pequeno estan a fonte de Detrads das Brafias (onde hai dous
lavadoiros) e a fonte do Campo da Fervenza. Algunhas destas fontes son
de calidas augas.

Esta calzada utilizdbana os vecifios
das aldeas ata mediados do s. XX para
baixar carros con pedra, lefia, estrume
e material das actividades mineiras de
Chans de Reis.

Consérvase moi ben un anaco dela que
se atopa despois de pasar o rio e 6 que
se chega mellor dende a aldea de Runs
(collendo por debaixo da canteira e
seguindo unha pista forestal ata un
depésito de auga para utilizar nos
incendios, que xa esta mesmo ao pé da
calzada). Despois da  subida,
escoitando pola parte dereita os sons
da fervenza do rio, chégase aos chans
e a pedra desaparece do firme.

Tramo antes do rio e marcas de rodeiras. Fotos: Tina Dieste
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Que o lugar de Teafio estea a carén do rio Corofio e preto do rio
Pequeno, que tefia no seu contorno os castros de Runs, de Loxo e de
Cures, e que este lugar sexa cofiecido como as Covifias, fainos pensar que
a data da sua poboacién vén de moi antigo, polo menos da época castrexa.

Como todo lugar dos aledafios do Barbanza, tamén ten fama de
agochados tesouros e sendn que llo pregunten no outro mundo ao Sr.
Manuel, un home das inmediaciéns, que tifia un vello manuscrito onde
sinalaba un lugar ao lado do rio Pequeno no que se atopaba o “tesouro”.
Estaba tan convencido da stia existencia que cavou toda a sua vida,
facendo un montén de furados, algiins de moita profundidade (un vecifio
do lugar asegura que nun deses furados caeu un cabalo propiedade da
familia e quitdrono morto). Pero por mais que cavou o sefior Manuel non
deu atopado o ansiado tesouro.

De todos os xeitos, ese lugar é moi perigoso pola cantidade de covas
e profundos furados que de sempre se atopan nos arredores. A moitas das
covas taparonlles as entradas, pero con todo, a mediados do século XX, os
vecifios ainda tifian a precauciéon de non deixar que os rapaces fosen
xogar por eles, dado o perigo que entrafiaba.

Non menos perigosos son os pozos formados debaixo das fervenzas
(pozos negros), pois alglns tefien varios metros de profundidade e é moi
dificil safr se a corrente te arrastra dentro (algiins non o conseguiron). 0
mellor, o manuscrito do Sr. Manuel o que sinalaba era a fermosa fervenza
de cantarinas augas, que cos remansos do rio, as troitas e a sombra das
stas arbores de ribeira, ainda hoxe fan do lugar un verdadeiro tesouro.

Foron as nosas guias, Juana Outeiral Gonzalez e Virtudes Lojo Vila.

Cruce da calzada sobre o rio Pequeno. Foto: Tina Dieste
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Camino de Runs

Runs (Boiro)
Coordenadas: 422 39" 42,79” N, 82 54" 7,19” W

Runs tifia varios camifios de acceso: un deles era o dos pasais de
Madarnan (nove ou dez pasais moi ben conservados que sobre o rio
Corofio comunicaban Mosquete e Runs con Boiro). Estan case debaixo do
paso elevado da autovia do Barbanza.

Mesmo nos pasais, lUnese
co rio de Mirdn, que a pesares do
seu caudal, neste ultimo tramo era
utilizado como camifio de carro
para o acceso as leiras colindantes.

Outro acceso era o dos
pasais de Brazos (uns trinta, dos
que se conservan algo mais da
metade), despois de atravesar o rio
percorrense uns centos de metros
por unha corredoira estreita con
valos aos lados e que logo se
bifurca, subindo a da esquerda cara
a Sealo e a da dereita cara a
Mosquete ao longo do rio Mirén.
Cruzando este rio despois da sua
confluencia co rio que baixa de
Runs e seguindo logo a estreita e

encaixada corredoira entre valados,
Pasais de Madernan (arriba) e pasais de Brazos (abaixo). Fotos: cofiecida como camifio das Mestas
Tina Dieste

(camifio sacramental de Mosquete).
A calzada atravesaba Runs
ata Chan de Reis, con gran
actividade mineira durante a
Segunda  Guerra  Mundial e
bastantes anos despois de rematada
esta. Habia un lavadoiro de mineral
con moitas canaletas. Unha parte do
camifio colleuno a areeira e o tramo
que segue unese arriba coa calzada
que partindo de Teafio cruza o rio
Pequeno. Tamén era utilizada polos
vecifios para subir as aldeas do
monte, as fincas dos arredores, etc.
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Na corredoira das Mestas, que sobe dende a ladeira do castro de
Runs, o camifio s6 ten o ancho dun carro, con muros a ambolos lados.
Tamén o tramo de enriba da canteira ten muros a ambos lados, pero mais

baixos.

S6 uns metros mais arriba da canteira
aparecen as marcas de rodas mais profundas que
atopamos durante o noso traballo de campo, cuns
vinte centimetros de profundidade nalgunhas
rochas.

Respecto a edificacions, cara o surleste hai
un pequefio castro que ainda conserva todo
arredor restos do parapeto que o circundaba.

Dados os restos arqueoldxicos da Serra e a
abundancia de gravados que se atopan ao seu
caron en Chan de Reis, non dubidamos de que este
camifio é unha superposiciéon mais doutro antigo
camifio prehistérico, empedrado para o paso dos
carros durante os incesantes ascensos e descensos
dos habitantes, comunicando os distintos lugares
da Serra do Barbanza e o mar.

Como posuidor dun castro, Runs tamén ten
as suas correspondentes lendas, con fundamento
real segundo os vecifios, xa que atopamos persoas
que nos aseguraron ter visto nalgunha casa moitos
obxectos de ouro. Non é de estrafiar, xa que este
lugar esta moi préximo a desembocadura do rio
Corofio, onde durante a época do bronce medio
(1500 a 1100 a. C.) debeu de haber unha gran
actividade mineira, relacionada
especialmente co ouro e co
estaflo, que ao ser tan
abundante perdurou ata a época
castrexa, de ai tantas fortalezas
de control situadas ao seu
carén: castro de Runs, castro de
Loxo e castro de Cures.

Segundo algins
investigadores, a sociedade
castrexa estaba xerarquizada,
polo que un dos xeitos de
amosar o0 seu poder era
mediante a  posesién e
locemento de obxectos de ouro.
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Calzada de Runs (abaixo) e marcas de
rodeiras na calzada (arriba). Fotos: A.
Parada




Castro e antecastro de Runs. Fotos: Tina Dieste

Na Prehistoria
sofan agachalos
enterrandoos en lugares
naturais onde se
pensaba que non os
atoparian outros
humanos e que os donos
almacenarian na sta
memoria referencias da
situacién do lugar. Por
diversas circunstancias,
algins tesouros
permaneceron ali
quizais miles de anos e
ainda no século pasado
houbo persoas que os
malvenderon as

. "8 agachadas e procurando
que ninguén se decatase do achado, pois a
sta vida perigaba, tanto polos ladréns
como polas autoridades. Para mostra, esta
lenda moi popular en Runs:

“Era un home que tifia unha pequena
saqueta con moedas de ouro. Enteradas as
autoridades,  foron d sua  casa,
confiscdronlle o ouro, e a el levdrono preso
despois de darlle unha boa malleira, pois o
home xuraba e perxuraba que o ouro era
seu, que o atopara nun lugar da parede da
casa”.

Tal era o medo que tifia a xente,
que incluso atopar algunhas moedas era
considerado como mala sorte. Podémolo
comprobar no relato dunha muller que
nos contou como de nena, estando seu pai
labrando unha leira, a carén dun valado
apareceron duas moedas, ela contenta
amosoullas ao seu pai e el, sen sequera
ollalas dixolle: “tira iso, da mala sorte”.

Este camino foi localizado
mediante a informacién aportada por un
moteiro.
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Calzada de Vitres

Mosquete (Boiro)

Coordenadas do comezo: 42°239° 6,51" N, 8255"1,47" W
Coordenadas do castelo: 42° 40° 0,68” N, 82 55" 3,35” W

Este camifio de ancho variable estd case todo
empedrado. Non ten cunetas, por iso pouco antes de chegar ao
castelo a auga desfixo parte da calzada. Actualmente é utilizada
polos vecifios para vixiar os animais que pastan en estado
semisalvaxe, sobre todo cabalos e ovellas. Tamén se utiliza de
cando en vez como roteiro para senderismo, dada a lenda do
castelo e as fermosas panoramicas que se divisan dende case
todo o percorrido.

No monte de Mosquete aparece unha antiga
foxa de facer carbén vexetal, practica que nestes
lugares consérvase ata os anos trinta do pasado
século XX.

Cronoloxicamente a primeira noticia que
temos dun camifio trazado pola man do home son as
diias machadas de bronce, entregadas 6 entén
farmacéutico de Cespon, D. Carlos Ferrefio nos anos
inmediatamente posteriores a4 Guerra Civil,
procedentes da cova na que se fala nas lendas e cuxa
situacién aproximada é hoxe cofiecida.

Os petrdglifos da serpe e o sol, hoxe perdido ou tapado pola
vexetacidén e os numerosos cambios da paisaxe por causas naturais ou
pola destrutiva acciéon antrépica, falannos dun poboamento
protohistérico con simbolos e rituais de fertilidade e cultos animistas; hai
que lembrar que o petréglifo do sol, como se pode observar nas
fotografias, estaba estratexicamente colocado de tal xeito que en calquera
época do ano como mellor se distinguia era 6 solpor que o iluminaba
directamente.
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Rio Lérez, preto do Castelo de Vitres. Fotos: A. Parada

Sobre a existencia dunha calzada
romana posiblemente fosilizada debaixo da
actual, as referencias documentais estan
nidiamente resumidas na colaboraciéon de D.
Alfonso Cid-Fuentes Morales. Engadiremos o
achado de fragmentos de ceramica no
Castelo, clasificada por D. Carlos Alonso del
Real y Ramos e por el levada 6 seu
Departamento de Prehistoria na U.S.C.
Asemade, no veran de 1968, os estudantes
Jaime Gomez Vilaso, Jesis Caamafio Andrade
e José e Blanca Caamafio Gonzalez, seguindo
as indicacidns de Lopez Ferreiro (Historia de
la Santa A. M. Iglesia de Santiago de
Compostela. Tomo I. Paxs. 267-273), lograron
encontrar o ramal que levaba a Barofia
atravesando O Barbanza.

A diferenza do tipo de firme débese
sen dubida &s devanditas desfeitas, pero
tamén & continua reutilizacién desta calzada;
asi, podemos observar as medievais nas forzas
de sustentacién laterais, de dificil acceso na
actualidade para poder fotografialas. O
asentamento  medieval queda  tamén
reafirmado polos restos dunha construcién
que puido dar nome 6 Castelo. Mais tarde, no
lugar onde Loépez Ferreiro sitia a Legio
Victrix, segundo os datos recollidos polo
avogado da Estaiifera de Arosa S.A., D. José
Caamafio Caamafio, e unha testemufia
anonima de Mosquete a calzada foi restaurada
polos presos do Campo de Concentracion da
Pobra, para facilitar 6s nazis 6 acceso a un
posto de observacion preparado para
controlaren o comercio do wolframio durante
a Segunda Guerra Mundial. Os estudos sobre
estas relacions comerciais hispano-alemanas
confirman esta hipdtese con suficiente rigor.

Con tal proceso de aculturacién que
da lugar a feitos histéricos tan diversos, non
podian faltar as Lendas das que destacan tres:
a primeira fai referencia a unha muller que
vivia no monte e de cando en vez baixaba a
mariscar as praias de Escarabote e de mercar
algo, pagaba con pebidas de ouro.
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As demais dun ou doutro xeito fan referencia a unha cova a que,
segundo algunhas testemufias, se accedia empuxando unha porta de
pedra cos goznes encaixados. As xentes destes lugares eran grandes
expertos traballando pedra e era moi usual que a porta de tapar o forno
de cocer o pan fose de granito. Ainda existen exemplares deste tipo de
portas nas aldeas de Balteiro, Noceda, etc. Unha vez traspasada a porta,
habia unha pequena estancia na que o chan era un trozo de rocha plana.

Baixabase logo un paso chegando a outra estancia, con chan de
terra; segundo uns relatos habia mais escaleiras para abaixo, escoitabase
ruido de auga no fondo (neste aspecto coinciden tddalas versions e
recordemos que mais arriba un regato vai afundindose na terra ata
converterse en subterrdneo) pero a escuridade, o medo e a falla de
medios fixeron que
abandonasen a aventura.
Recéllense testemuifias destes
feitos xa que un mestre de
Escarabote sofa levar aos seus
alumnos de excursion ao lugar.
Hai tamén testemuflas de tres
mulleres de idades distintas que
ou ben viron a cova ou ouviron
falar dela as stias familias. Outra
variante fala dunha fenda para
entrar, en lugar de porta, e é
esta mesma persoa a que
explica a “desapariciéon da
cova”: tapada polos vecifios
para evitar caidas de persoas ou
animais. A fama das riquezas do
Castelo relataas outra
testemufia que di ter escoitado
6 seu avé quen percorria 0s
montes a cabalo, ald polos anos
20 do S. XX, no coidado do seu
gando solto, que as persoas que
estiveran en Vitres eran “xentes
ricas”, as que viviran entre os
muros dos que algin ainda
estan en pé. Esta mesma persoa
tamén fala da devandita cova,
pero chama a atencién que fale
de “covas comunicadas unhas
con outras”, probablemente
serian explotacions ou
prospecciéons mineiras.

Restos de cachotes dos muros do Castelo de Vitres. Fotos: A. Parada
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Outra lenda di que nunha cova de Vitres botaron unha cabra ou
unha galifia que despois atoparon nunha praia de Lampoén. Esta mesma
lenda aparece tamén referindose a unha posible cova do castro de Neix6n
(coa diferenza de que neste caso os animais aparecian en Rianxo) e outra
na illa de Salvora (aparecendo aqui nas praias de Carreira en Ribeira).

Polo tanto, a falta de
comprobacién, cremos que esta
calzada corresponde a un dos
mais antigos camifios do Barbanza
con orixe prehistdrica, pode que
reutilizado en época romana para
transportar mineral destas terras
por via maritima.

Non hai que esquecer que
as xentes de Escarabote eran
expertos marifieiros e
construtores de embarcacidns,
dominando os segredos das
madeiras a empregar; ainda a
principios do século XX habia
nesta ria barcas e dornas a vela de
gran tonelaxe adicadas 4 pesca,
Fotos: A. Parada sobre todo ao arrastre. En lugares de Escarabote, como a praia da

Gramuifia ou no Peralto, construianse embarcaciéns para moitas

partes de Galicia: balandros, racus, chalanas, lanchas xeiteiras, botes,
traifias, barcos da ardora, etc. Tendo en conta que, tanto nos castros de
Neix6n, coma nos de Barofia e noutros lugares do Barbanza, se
atoparon restos de fundicién da idade do Bronce e que todos estan
enlazados por unha rede de antigos camifios, pddese afirmar que o
Barbanza na antigiiidade era considerado un criadeiro de mineral e
que podia formar parte da cofiecida ruta fenicia do estafio, a través da
que este pobo comerciante enlazaba desde Gadir (actual Cadiz) os
ricos xacementos do noroeste peninsular cos de Britannia e
Cornualles. Na baixa Idade Media séguese explotando o estafio para
consumo local: picheleiros e orfebres de Santiago de Compostela,
centro fundamental da cristiandade (Alvarez- Campana : Introducién d
mineria no Barbanza).

A existencia de ouro nestes lugares esta demostrada, xa que no
Museo de Historia Natural da USC hai depositado un frasco de areas de
ouro recollidas en Escarabote e doadas por Castor Agra Garcia.
Ademais disto, existen abundantes testemufias locais que conservan
incluso casquillos de cubriciéns dentarias realizadas con ouro atopado
nestes lugares.

A finais do s. XX pasaron unha pa escavadora a un bo anaco do
principio da calzada, levantando e rompendo moitas das pedras. Tamén
habia bastantes fragmentos de pequenos pieiros que romperon, e algin
ainda enteiro. Cando voltamos para fotografialos, xa desapareceran.
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Por ultimo, baixando cara a
Mosquete pola parte leste, sobre a media
ladeira, hai gando en estado semisalvaxe,
sobre todo cabalos, que forman camifios de
paso. Chama a atencién un deses camifios
de pés con sustentacions feitas polo home
que lembran as empregadas na antigliidade
polos que percorrian as poboaciéns en
monturas, cofiecidos como camifios de
ferradura.

Fixéronnos de guia Blanca Caamafio
Gonzalez e Xaquin Espafia Fernandez.

Arames de pinchos cercando os montes. Fotos:
A. Parada

Aba leste do Castelo de Vitres. Fotos:
Xaquin Espafia
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Calzadas de Brion

Brion - Santa Baia (Boiro)

Coordenadas: 42239 N, 82 52" W

Estas calzadas estin formadas por
pedras de tamafio mediano e terra (sé aparecen
pedras nuns poucos metros) e nelas non se
aprecian cunetas. Algunhas conservan marcas
de rodeiras.

Hai dous camifios:

“Tras da Fonte”: pasa pola parte de arriba da
fonte da aldea, salvando esta mediante un forte
peraltado e continuando como corredoira
fonda, case congostra nun pequeno tramo, onde
se atopan alglins exemplares de buxos e freixos
centenarios.

“Tras do Paso”: estd un pouco mais abaixo,
entre cerres de fincas de labradio e saindo ao
campo de fatbol de Vista Alegre. Ao seu carén,
encima do muro dunha finca, aparece un
pedestal termando dunha cruz cun dos brazos
partido.

No contorno atopamos un regato
procedente da fonte de Brion.

A vexetaciébn do redor compéilena
buxos, loureiros, carballos, abelairas, amenei-
ros, salgueiros e freixos.

Cremos que correspon-
de a un dos mais importantes
camifios que se empregaban
para comunicar a costa do
Bodion co  interior do
Barbanza.

Camifio (arriba), fonte e
lavadeiro (abaixo). Fotos:
A. Parada
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Lendas hai moitas, pero relataremos
s6 duas. Unha fai referencia ao cruceiro sen
brazo: contan que un home estaba tan
enfadado que foi xunto ao cruceiro e
comenzou a insultar a Deus e a bater na
cruz. Tanta era a suUa carraxe que ha
contenda rompeu o brazo da mesma. Vése
que non se arrepintiu e Deus non lle
perdonou a ofensa, pois ao pouco tempo
nese mesmo lugar perdeu a vida un dos
seus fillos.

A outra lenda é unha fermosa historia
na que a protagonista é unha rapaza da
aldea, que durante un veran de gran sequia
tifla que ir buscar auga a un lugar bastante
lonxe. Cando chegaba coa carga non podia
coa alma de tan cansa como estaba. Un dia,
tan mal se atopaba, que cando chegou de
volta deitouse debaixo dunha arbore e antes
de quedar durmida dixo: “Seriora, Virxe
Maria, axiidame, fai que a nosa fonte tefia
outra vez auga”. Cando espertou, da fonte
de preto da casa safa un chorro de auga
como se nunca faltase, e dende entén nunca
secou. Dende aquela a nena, logo muller, din
que sempre lle tivo moito fervor 4 Virxe.

A aldea de Brién estad
reformada, pero ainda se
conservan  algunhas  casas
antigas de paredes ovaladas,
utilizadas mais tarde como
currais para gardar aos animais.
0 carén delas colocabanse uns
postes moi altos de canteria con
bacelos ao pé que logo
formaban un emparrado na
parte alta para aproveitar o sol e
o calor da pedra.

Actuou de guia Ramona
Lojo Romero.
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Calzada de Pa

Moimenta - San Xodn de Macenda (Boiro)
Coordenadas: 42° 43" 3,59” N, 8253 8,06” W

O firme desta calzada é pedra de tamafio mediano, se ben na
bifurcacién da esquerda que sobe paralela ao rego e que semella mais
antiga, estd conformada por pedras de maior tamafio e é mais estreita
(por ela chégase mesmo ao lugar onde estaban as casas) e a outra
bifurcacién esta algo apartada do lugar.

Est4 toda empedrada e hai marcas de rodeiras de carros. A vexetacién do
redor conférmana pifieiros, eucaliptos, carballos, etc.

Fotos: A. Parada
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Apenas se atopan restos das cofiecidas
"casas de Pa”, que dan nome 4 calzada. Os
vecifios s6 se lembran de restos dalgin
muro, case ao lado de onde hoxe hai un
depdsito de auga, se ben ainda se conserva
un anaco do lugar sen que medre o toxo.
Debeu ser un enclave moi importante pois
tifia dlias calzadas de acceso.

No contorno atopamos o rego de Pa,
que forma parte do rego de Tallara (verte as
stas augas ao vecifio concello de Lousame).
Ao longo del, e a ambos lados da calzada,
atopanse seis muifios hidraulicos. Moian coa
mesma auga, que pasaba dun a outro
mediante canles, moitas delas de pedra.
Nada mais comezar a subir a calzada
atopamos o muifio dos Maios, segue o
muifio Pequefio, o dos Hermos, o da
Escaleira, o da Esteira, e o muifio Novo, que
a a pesares do seu nome é o que peor se
atopa.

Pequena fervenza xunto a calzada de Pa
(arriba). Muifio da escaleira na calzada

A lenda fala das antigas casas de Pa, (abaixo). Fotos: A. Parada

das que no ultimo século sé se viron uns
anacos de muros e do que haberia que facer
un estudo en profundidade, pois a calzada
que discorre paralela ao rio, tivo que ser
moi importante noutrora. Dado que estas
terras son nexo de paso entre a Ria de
Arousa e a Ria de Noia e que estan
resgardadas pola serra do Barbanza e o
monte Confurco, abundan tamén moitas
lendas sobre fuxidos e bandoleiros.

O lugar de Moimenta, ademais desta
singular calzada con interesantes muifios,
da panordmica da Ria de Arousa e dos
magnificos monumentos pétreos que inzan
o Confurco, ten o tesouro da sta secular aldea, onde aparecen mesturadas
vivendas de planta circular con casas con soleira diante da porta ou
outras rematadas en alboio e de tellado corrido. Destacan ademais
variados exemplares de hérreos en pedra, altos postes graniticos que
sostifian as antigas vifias e, como en toda aldea importante, tampouco
falta a fonte cos lavadoiros, o cruceiro e o peto de animas, obra do “vello
santeiro de Chave” de Lousame.

Foi a nosa guia Dina M2 Outeiral Castro

40



Calzada do Ordenario

Pazos de Coroiio (Boiro)
Coordenadas: 422 40°22,47” N,8253°51,81” W

Este camifio ten o ancho preciso para pasar
un carro, cun firme formado por grandes pedras de
afloramentos naturais, mesturadas con outras de
considerable tamafio. Nel atopamos marcas de
rodas de carros e sé hai cunetas na pista.

O tramo con pedra & vista aparece
desvidndose da pista por xunto ao depédsito da
auga. Tamén esta empedrada toda a corredoira que
baixa 4s casas de Tall6 partindo da pista.

No século XX, os vecifios utilizaban esta
calzada para transportar toxo e mineral.

O camifio ten que ser moi antigo. Ollando
para el, tes a sensacion de que os habitantes
castrexos ainda o utilizaran hai poucos anos. O
mesmo sucede con algunhas partes da corredoira
que dende a media altura do monte se dirixe a Loxo
por Talld onde ainda se pode atravesar o rio
mediante os pasais da Ramallosa.

Curva da calzada de Pazos, onde une coa
procedente de Loxo

Fotos: A. Parada
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Cerca atopamos o rio Corofio
e o rio Pequeno (afluente do rio
Corofio), e tamén a fonte da San-
cufieira.

Baixando pola calzada que
vai a Loxo de Abaixo estan as casas
de Talls, abandonadas dende hai
moitos anos. Unha chama
particularmente a atencién polo
grande das suas dimensions e a boa
construcién das paredes. Tamén
aparece neste lugar un fornido
cruceiro de peto sen imaxes no seu
interior. Frente a este, & outra
banda da estrada, consérvanse o
alicerce e o alto varal do que debeu
ser noutrora un fermoso cruceiro.

Por ese camifio chegabase
ao castro de Loxo, cofiecido ainda
hoxe como monte do Castro,
enmarcado entre catro outeiros, “Os
Peténs do Castro”. A persoa que nos
fixo de guia, de case setenta anos,
dixo andar de neno coas vacas
nestes lugares, onde os rapaces
xogaban a se meter debaixo dos
grandes rochedos e algunhas laxes
ao golpealas cun pao producian
diferentes sons; por iso ese gran
outeiro é cofiecido como “a campd
do castro”.

Despois de rematada a
calzada esta Chan de Reis, onde se

atopan unhas das mellores
estaciéns rupestres do Barbanza.

A campa do castro. Foto: Tina Dieste

42

Subida ao castro de Loxo (arriba) e petroglifo (abaixo).
Fotos: A. Parada




Nesa zona houbo actividade mineira. Considerando como
km 0 o campo de futbol de Pazos (esta despois de atravesar a
ponte do rio) comezamos a subir unha pista térrea coa que
cubriron a antiga calzada. Ascendendo por ela uns centos de
metros, atdpase 4 esquerda un depoésito de auga. S6 uns cantos
metros detras del estan as dudas bocas de mina de Sancuileira,
unha coa boca parcialmente tapada e a outra sobresaindo auga
dela.

Ao lado da calzada que baixa a Loxo de Abaixo por Tallo,
hai outras duas bocas, 6 igual que en Moirans, todas elas sen
tapar, polo que supofien un gran perigo. Nelas sacouse mineral
polos anos 40 do século vinte, cando en plena Segunda Guerra
Mundial os alemans mercaban o wolframio para imprimirlle mais
resistencia 4 blindaxe dos seus materiais bélicos e os ingleses
trataban de reventarlles o mercado, producindose asi unha pugna
polo mineral e chegando a pagarse o quilogramo a mais de 250
pts entre os anos 1939 e 1943 (daquela era moito difieiro), o que
provocou que a xente comezara a aburatar os montes en busca do
preciado “ouro negro”.

Foto: A. Parada Entre os furados que xa habia de anteriores minas de

estaflo e os que se fixeron nesa época, deixaron os montes do
Barbanza como un queixo de Gruyere.
Fixonos de guia José Romero Agrelo.

Panoramica desde o monte do Castro. Foto: Tina Dieste

43



Calzada Nova ou camino de Gaciande

Camborio (Lousame)
Coordenadas: 42° 45°17,87" N, 82 54" 35,05” W

Comezamos o camifio despois da igrexa de Cambofio
vindo dende a aldea e meténdose 4 esquerda. Atépase en
boas condicions e ainda conserva os arranxos de
adecentamento que se lle fixeron polos anos 60 do s. XX, onde
cada mes se xuntaban os vecifios para arranxar os camifios.
Destacar o gran numero de tornas cubertas de pedra que
desviaban a auga das escorrentias da calzada. Cada poucos
metros colocaban unha pedra de mais altura tipo mogén, que
impedian a caida do carro nos desniveis do terreo. Ese anaco
de calzada vai sair 4 pista asfaltada que pasa por Soutelo e
Arxellas e que nos conduce ao santuario da Gorgosa.

No entorno atopamos pifieiros e carballos, dentro de
terreos en bancais e con muros de enormes pedras. Cerca
discorre o rio de Cambofio.

Nunha curva do camifio hai un desvio que nos leva ao
santuario de Santa Marina, en Noval, coflecido como o
santuario da Gorgosa. Celébrase a festividade o xoves da
Ascension. Os romeiros piden polas stias doenzas e lavan a
parte doente do corpo coa auga dunha fonte milagreira
situada nunha baixada diante da capela.

Dentro da capela consérvase unha tdboa do 1771, que
referencia un milagre que fixo a santa. Como pago dese
milagre a persoa ampliou a capela.

Guiounos Francisco Gonzalez Santos.

Calzada Nova (arriba) e Santuario da Gorgosa (abaixo). Fotos: A. Parada
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Camino Portela - Estivadas

Pobra do Caraminal
Coordenadas: 422 39" 44,83” N, 82 56" 26,73" W

O camifio de Portela - Estivadas, ao carén do rio Barbanza, s6
aparece empedrado en pequenos tramos. Unha das marxes corta o monte
e a outra aséntase sobre un pronunciado escarpe. Era utilizado polos
vecifios para baixar ou subir as aldeas da Serra a vender diversas
mercadurias. Preto podemos atopar restos de cabanas de pastores, asi
como a mamoa “Casarota do Fusifio”.

45



Fotos: Xaquin Espafia

Corredoira do Rio

Quintdns - Santa Cruz de Lesén (Pobra do Caramirial)
Coordenadas: 42° 36" 33,29” N, 8257 20,95” W

Comezamos a andaina indo ao lugar de
Quintans (chégase pola AC-302 de
Pobra a Moldes) onde existe un
asentamento cofiecido como “A toxeira
das almas”.

Na aldea hai unha encrucillada
de camifios. Tomamos o que segue de
frente ata o vado do rio. Despois deste,
segue unha corredoira que no limite da
“toxeira das almas” xira 4 dereita,
converténdose en corredoira fonda e
cofiecida como a “corredoira da feira”.

Outro camifio parte de onde se
xuntan os rios seguendo a carén do
muifio de Boo. No ano 2009 pasaron
unha pala escavadora e cubrirono con :
terra, pero as augas de escorrentia das ultimas chowas deixan ver anacos
do gran empedrado que conformaba o firme do mesmo, cofiecido como a
corredoira da “sobreira do arado”.

Segundo informacién facilitada por Encarna M2 Fernandez, nacida
en Quintans, dentro dunha corte da casa mais antiga do lugar aparecera
unha pedra coa data de 1587, na que non se distinguia o ultimo nimero.

As tres casas do lugar estan rodeadas de VlI‘ledOS prados e terreos
de labor. Nos agros aparecen todo
tipo de gramineas; a carén dos
rios, todo tipo de vexetacién de
ribeira. Nos montes colindantes
atopamos: carballos novos,
pifieiros, eucaliptos, xestas,
silveiras, grandes fieitos, etc. Nos
camifios & carén do rio aparecen
afloracions de grafito.

Nese lugar, o rio de
“Gunderande” xuntase con outro
procedente do “Fontoiro” que é o
rego de Quintans. Neste primeiro
rio atopanse os restos do
lavadoiro publico que estivo activo
ata os anos sesenta, cofecido
tamén como “rio da Almas”. Corrredoira da feira (arriba) e corredoida da sobreira

do arado (abaixo). Fotos: Tina Dieste
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Rego de Quintans.
Foto: Tina Dieste

Preto do lavadoiro e a carén da nomeada na aldea “Corredoira da
Sobreira do Arado” estan os restos do muifio de cubo da familia Boo, con
canles procedentes dos dous rios para prever a merma de auga no veran.

Seguindo o Rio Gunderande, un pouco mais arriba hai un “bolo de
pedra” ou “petdn” cofiecido tamén como Pedra de Gunderande onde
aparece un gravado. Tanto por este camifio, que vai paralelo ao rio, como
polos outros antes mencionados, pédese chegar a lugares cunha
toponimia moi interesante, tales como: fonte dos Cravadoiros, pedra da
Vella, pozos dos Calabaces, As pousas dos Carros, Xas Grande, Xas
Pequeno, Caflada, Vilares, Campo de Cortes, entre outros, e que son a base
de mitos e lendas que recolle a tradicién oral.

Unha destas lendas e a do “Encanto” da Pedra Leirada. Nesta lenda
do “encantamento”, unha fermosisima muller sae as doce do dia desta
pedra, monta unha tenda no lugar con produtos maravillosos que ofrece a
quen acerte a pasar por diante dela. O encantamento xurde, positivo ou
negativo, segundo a
resposta que os posibles
clientes den 0s
requerimentos da
tendeira. Con todo, a
resposta mais axeitada
para non caer no
encanto era “Gustame a
tendifia con tendeira e
todo”.

Outro tipo de
relatos relacionados
coas pedras é o dos
“tesouros enterrados”.
Tal como mantén a
tradicion:

“De Campo de Cortes a Pedra Leirada,
hai unha mina de sete reinados,
e tempos irdn, e tempos virdn,
e as ovellas coas patas as descobrirdn”.

Este tipo de relatos é comun a outras zonas da Barbanza e esta
relacionada cos tesouros e covas dos “mouros”.
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Ademais da toponimia e os
camifios, este é un lugar digno de
estudo de todo tipo, xa que a
existencia dun cemiterio (sexa
romano ou medieval), a composiciéon
do terreo en si, e as formaciéns
xeoloxicas que o conforman, sinalan
unha zona de moita actividade xa
antes da época medieval. Quizais
estivesen por esa zona algunhas das
ricas minas de grafito que o xe6logo
Hernindez Sampelayo (referindose a
Pobra) di que constitufan unha das
mais grandes riquezas mineiras do
Barbanza.

; L . Imaxenes da época en que se descubriron
No ano 2009 colocaronse dous sinais informativos g5 tymbas. Foto: Abelardo Soler

onde se pode ler “necrépole romana-medieval” o que causa
gran confusion, pois unha vez pasada a aldea é de todo imposible atopar o
lugar sen outras referencias. A “toxeira das almas” comprende o triangulo
de terreo que se atopa entre o cruce dos rios e o camifio, quedando a man
dereita o pé da corredoira que conduce 6 Camifio da Feira.

Neste triangulo entre os dous rios atdépanse as “tumbas”, moi
cubertas de maleza e invisibles polos fieitos. Este lugar da “Toxeira das
Almas” constitue a “Necrépole Romana-Medieval”. v

Cando anchearon a corredoira coa pala
escavadora, a carén mesmo do acceso as tumbas, no
corte vertical que deixou o camifio, apareceu un anaco
dun murifio con pedras ben colocadas que foron
reutilizadas. O terreo é particular e, cando se descubriu
o achado, acudiron ao lugar profesores como Acuiia
Castroviejo e outras moitas persoas que dataron o
achadego, pero a dia de hoxe o terreo segue a ser
particular, o que impide a sua sinalizacion.

De todos xeitos é evidente a importancia das
vias neste lugar, xa que estes camifios seguian en
direcciéon a Lesén e Camifio Ancho, comunicando os
distintos lugares e parroquias, sendo daquela as
principais rutas de comunicacion.

Moedas e vasos da época romana (Tubio, 1990)
atopados en terras do Caramifial, foron descritos e
catalogados polo escribano do Rei, D. Miguel José
Gonzalez Soldado.

Interior da tumba

Guidronnos Abelardo Soler Torrente e Encarna
M2 Fernandez Guillan (vecifia de Quintans)
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Camifios de gando

Pobra do Caramirial e Boiro

Xaquin Espaiia Fernandez

A comezos do 2010 habia referencias de tres lugares, nos que, por
uns circulos de pedra que se conservaban, se pensaba que serian
asentamentos de pastoreo na Serra da Barbanza.

Na primavera inférmase dunhas construcions nun par de lugares
distintos, que resultan estar tamén relacionados co pastoreo.

E a partir deste momento cando se comeza a busca de mais
asentamentos deste tipo na Serra. A finais do veran vifian a ser uns 45 os
asentamentos localizados, uns en bastante bo estado de recofiecemento,
tanto de cabanas para a xente como de curros para pechar o gando, e
outros bastante deteriorados, pero cun pouco de "ollo" recofiecibles.

Ao remate do ano 2010 non hai datos para poder falar de quen
ocupaba cada espazo, de onde vifian, canto gando tifian ou de que tipo, se
a estancia era temporal ou permanente, de que se alimentaban e tamén
por onde trasladan o gando, polo que solo se poden aportar unhas
suposicions ou suxerencias a estes camifios.

Hai algunhas referencias que levan a pensar que o gando da Serra
provifia das zonas de Ribeira, Pobra e Boiro.

Para os de Ribeira, o mellor acceso seria por Oleiros. De Oleiros,
indo polos Muifios ou por Moldes, chegariamos a San Amedio, e xa
accederiamos ao Outerio do Carballo (422 38°3,05"N; 8258 2°66" W) e, a
un quilémetro, ao Chan de Folgoso (422 38" 18,17"'N; 82 58" 20,74"'W),
dous dos asentamentos de cabanas.

Chan de Folgoso. Foto Xaquin Espafa
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Chan de Folgoso. Fotos: Xaquin Espafia

Da zona de Pobra pédese achegar pola costa ou por vales ata o rio
Pedras. Subindo o rio haberia un desvio que nos levaria polo rio San Xoan
e outro que nos levaria ao monte das Estivadas.

Tomando polo rio San Xodn hai un camifio a esquerda que sube ao
Outeiro do Raposo, punto intermedio entre as cabanas de Outeiro do
Carballo e Chan do Folgoso.

Seguindo polo rio San Xoan arriba, chegamos as cabanas de San
Xoan e, despois na ponte da estrada, 4s de Ponte de San Xoan.

Cabanas do rio San Xoan (arriba) e Ponte do Rio San Xoan (abaixo). Fotos: Xaquin Espafia
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Se seguimos un pouco mais rio arriba chegamos &s Cortes de
Chacin.

Cortes de Chacin. Fotos: Xaquin Espafia

Case que no nacemento do rio San Xodn estan, a un lado, o
asentamento de Chan das Brafias (422 39" 25,67 'N ; 82 57" 11,68"W) e,
ao outro lado, o de Pedra das Pias (422 39" 25,22'N; 82 56" 15,70”W)
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Un pouco antes destes asentamentos atopamos o Rego das Brafias
(422 39" 25,67”N; 82 57 11,68”W). Subindo por el chegamos ao
asentamento con este nome e, a0 mesmo tempo, situamonos 4 beira do
canén do rio Barbanza, onde estarfa o asentamento de As Cabanas (422
39°8,06”N; 8256"50,51”W).

Seguindo o rio Barbanza,
encontramos o
asentamento de A Trema
(42239°50,78"N; 82 56"
45,26""W), moi preto de
A Portela.
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A outra posible subida desde A Pobra estaria por Entre Rios ou
por San Isidro e chegariamos ao Peton do Currumil e 4 Estivada.

Para chegar & Portela e ao asentamento da Trema, ainda se
conservan anacos do camifio empedrado pola ladeira do monte. Desde A
Portela, rio Barbanza arriba, atépanse o resto dos asentamentos.

Preto da Portela esta o pico de Outeiro dos Corvos. Pola ladeira
norte chegarfase aos asentamentos do Rego Batan.

Tamén preto de A Portela estd o asentamento da Trema, que se
atopa nun dos regos que chegan ao rio Barbanza; esta é unha das
coincidencias da maioria dos asentamentos: na beira ou moi préximos a
un rego ou a un rio.

Estivada (arriba) e Rego Batan (abaixo). Fotos: Xaquin Espafia
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Seguimos rio Barbanza arriba e atopariamos os asentamentos de:

Outeiros Hinchados
(42240°35,88N; 82 56" 40,63 W)

Barazal
(42240°54,16"'N; 82 56" 36,20"'W)

A Arca
(42241°17,67"N; 8256 35,22"'W)

Porto Traveso
(422417 39,25”N; 82 56" 35,53”"W).
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En Porto Traveso e seguindo polo rio Barbanza atopamos varios
asentamentos, e se subimos pola pista de terra chegariamos aos que hai
polas beiras do rego da Fonte de Pérdigo Pérez (422 41" 51,17”N; 82 56°
55,77°W) e ao carén do rego da Pousada. Se continuamos vemos os
asentamentos de Outeiro Louro (422 41" 52,08”N; 82 57" 20,02"'W).
Tamén hai indicios de que existan outros restos de cabanas nos altos,
entre os regatos.

QOuteiro Louro (arriba), Pérdigo Pérez e Sabuceda
(abaixo). Fotos: Xaquin Espafia

Os asentamentos situados entre a
Portela e Sabuceda suponse que os usaban as
xentes do val do rio Corofio e proximidades,
segundo se documenta no Catastro de
Ensenada (1753) en referencia a Cures,
Macenda e Bealo.

Polas  evidencias de  camifios
empedrados que ainda se conservan pola
ladeira entre o Val do Corofio e a Serra do
Barbanza serfa complicado marcar algin
acceso en concreto. Mais ben usdbanse
segundo as zonas de pastoreo. Por exemplo,
de Pazos poderian subir a Mosquete, e de
Mosquete a A Portela ou xa, polo Castelo de
Vitres, 4s brafias e demais sitios do rio
Barbanza e arredores. Desde Cures suponse
unha subida a Cubelo, e de Cubelo ao Coto da
Moureira e Sabuceda, accedendo desde este
altimo lugar a toda a Serra.

Preto de Sabuceda, no lateral do
monte, hai outras cabanas.

Nas proximidades dun dos primeiros
asentamentos "reatopados”, o de As Cabanas,
temos a mamoa de Chan das Brafias. Tamén
apareceu unha lousa cun grupo de cazoletas
alineadas duns oito centimetros de diametro.

Mamoas e pedras con cazoletas
repitense en  Porto  Traveso. Nas
proximidades doutros asentamentos hai s6
mamoas: Outerio do Carballo, Rego das
Brafias, A Trema, A Estivada e A Arca. Nos
asentamentos de  Folgoso,  Outeiros
Hinchados e O Barazal atépanse cazoletas.

Moi preto do asentamento de
Outeiros Hinchados apareceu unha pedra, de
forma redondeada de metro e medio de alto
e dous de longo, que ten unha cruz gravada.
Ao seu cardn, no chan, hai outra pedra plana,
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alongada, como a tapa dun sartego, a cal, ademais dun grupo de cazoletas,
conta con varias cruces de distintos tamafios e formatos. Conta tamén con
varios alfabetiformes, sendo curioso un agrupamento coas seguintes
letras “LUYILA” na stia parte mais baixa.

Nos aledafios dos asentamentos de A Trema e A Estivada hai
cruces gravadas nas pedras.

Aldea Vella

urotifia

-
l
I‘

A Pabrg
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Outeirg®Xeitoso Barranqueira da Devesa
Outefro Xeitoso A Grafid
Outeiro Cures
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ego o\ Perez
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Rego da Arca

Ensefio
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Rego do Barazal
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Pazos
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Outros camiinos

CAMINO AO CASTRO DE BARONA (PORTO DO SON)

Fotos: Patricia Torrado e Manuel Marifio

Camifios preto do campo de ftitbol de Barofia, en
paralelo ao Castro; & man dereita da estrada xeral
vindo de Ribeira.
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CALZADA DE LIDON (BOIRO)
Foto: Tina Dieste

Forma parte do antigo camifio sacramental.

CALZADAS EN PALMEIRA (RIBEIRA)

Entrada a4 praia de Rio Azor
pola parte de Coroso. Foto: A.
Parada

A esquerda do camifio estd o
timulo de Coroso.
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Congostra na Carballa (Palmeira-Ribeira)
Foto: A. Parada

Calzada xunto a igrexa de
Palmeira (Foto: A. Parada)
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ANACO DE CAMINO REAL XUNTO AO PAZO DE QUINTELA
(COMOXO- BOIRO).

Formaba parte do camifio real que cruzaba de Noia a
Pobra do Caramifal por Tallara.

CAMINOS EN ABANQUEIRO (BOIRO)
(Fotos: Tina Dieste)
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CAMINOS NAS CHANS DO BARBANZA

Restos e linese zintigos camiﬁs no alto da serra (Foto: ntono
Parada-2007)
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Monumentos pétreos ao carén do rio Barbanza. Despois do rio aparece un
anaco de camifio (A. Parada-2007)

Camirio preto da Arca do Barbanza

63



Calza nos chans Bbanza Foto: A. Parada- 2007
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Tumulo da Casarota de Fuxifio con camifio ao fondo (A. Parada- 2007)

Ponte do camifio medieval de Xufio (Porto do Son, anos
80) Foto Antonio Parada.
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Camifio cara 4 Pena Romana
(Ferreiros-Cespon)
Foto: Paola Garcia.

Praia de Pena Romana
Foto: Paola Garcia
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Camifio do Castro de Cures (Boiro). Foto: Paola Garcia

Subida ao Castro de Loxo(Boiro). Foto: Paola Garcia
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Pontella no rio T¢ cerca do pozo Baston (Arafio-
Rianxo). Foto: Antonio Parada.

Pozo Baston. Rio T¢ (Rianxo).
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Capela preto do camifio de Tallara (Lousame).

Capela de Tallara.
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Camifios de ferro (San Finx- Lousame). Foto: Tina Dieste.



Ponte de San Xoan da Miserela - anos 80. Fotos: A. Parada.

71



Comezo do Camifio Sacramental.
Trebonzos- Cubelifio (Boiro).
Foto: Paola Garcia

Camifnio Sacramental Trebonzos- Cubelifio
(Cespdn-Boiro). Foto: Paola Garcia.

werl i SRS

Petroglifos a caron do camifio Sacramental
Trebonzos- Cubelifio (Cespon).
Foto: Paola Garcia.
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COLABORACIONS
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Camirios de Cespon

AVV “Neixén” da parroquia de Cespén

Camifios empedrados conservados parcialmente:

1-Camifio de Pazos

Vai dende a estrada da Deputacidn ata unhas braiias. No cruce coa
estrada esta situado un cruceiro. O primeiro tramo do camifio é bastante
empinado e é ali onde quedan varias pedras do empedrado orixinal
Parece ser que estaba empedrado desde o cruceiro ata as primeiras
leiras.

No cruceiro aconteceu unha morte por causa dun desengano
amoroso. Unha muller de Pazos atopouse ali cun mozo 6 que rexeitara e
el preguntoulle se lle queria ou non. O verse rexeitado de novo, sacou
unha pistola que levaba agochada e disparoulle. Ela tirouse 6 chan
mentres dicfa: ”Ai ladrén, que me mataches”. El, pensando que a matara,
suicidouse. A familia del fixolle a cruz de ferro que estd 6 pé do cruceiro

de pedra.

Fotos do cruceiro, do camifio e das pedras que quedan
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2-Camifio de Lamas

Vai dende a estrada AC-305 & altura
de Lamas ata unhas leiras situadas a carén
do rio Brea. A zona empedrada estd en
Lamas. A dia de hoxe, os tractores baixan
polo camifio e cruzan o rio, posto que o outro
paso que hai é a través de pontes, algunha de
madeira, polas que non é posible o paso de
vehiculos de ningln tipo. Quedan restos do
empedrado cerca do rio Brea.

a

3- En Valmaior, existe un camifio que comunica os tres muifios que se
atopan no mesmo tramo do rio (Asociacién O Faiado, 2009). O acceso é
imposible desde Lamas debido & vexetacion.

4- En Valmaior, por riba das casas hai un o que lle chaman “o camifio
romano”. S6 me falou del unha persoa (Ramoén Mato, chamado “Moncho
o do correo” por ter sido carteiro moitos anos). Mais o resto das persoas
coas que se fala non sabian dese camifio.

5- Camiiio de Sar

Dende a estrada AC-305 ata as casas de Sar de Arriba. Coincide en
parte co trazado do Camifio Real dende a estrada 6 cruceiro de Sar.

Estaba empedrado no seu primeiro tramo e no ultimo, uns metros
antes de onde se divide en 3 ramais: duas fan para as casas e unha para o
monte. Este ultimo tramo, o mais longo, foi cortado coa construcién da
desaparecida Via Rapida do Barbanza. A maior parte do camifio foi
cuberto por cemento fai poucos anos, incluido parte do tramo
empedrado. Anteriormente, debido as obras da rede de sumidoiros,
quitaronse os bloques de pedra que varios vecifios puxeran no primeiro
tramo para evitar que se lle afundiran os carros ali. Os bloques de pedra
continiian amontoados na beira do camifio.
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Cruceiro de Sar
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Aldea de Sar de Arriba



Cruceiro do Loreto

Camifios empedrados xa desaparecidos:

a) Deira (asfaltado): Era un camifio de carro
que estaba enlousado de pedra. Era mal
camifio: estreito e moi empinado. Cando
chovia con forza, a auga baixaba por ali
dende o monte e inundabase a adega dunha
casa da aldea de Pazos.

b) Fonte de Reboredo a Quinteiro (din que era
moi antigo; asfaltado)

c¢) Camifio dende Reboredo ata Cubelifio,
pasando por Eira Vella. Era unha corredoira
empinada, un camifio de carro que s6 estaba
enlousado nun tramo, o cal foi asfaltado.

d) Camifio para Agiieiros (asfaltado).

e) Corredoira para Quinteiro a Rivademar (din
que foi feito por presos durante a Guerra
Civil; asfaltado).

f)  Sandrenzo, ao lado do Pazo (asfaltado).

g) De Vilarifio (fronte 6 restaurante “Florida”)
ata Sandrenzo (asfaltado).

Camifio Real en Cespon

Discorria aproximadamente polo trazado da
actual estrada. Vouno describir supofiendo que se vai
cara a Santiago:

A dereita da actual estrada: ia por Fontecova,
seguia por onde estd a cordeleria de Chicolino e pola
aldea vella de Vilarifio. No alto de Vilarifio “cruzaba a
estrada” e {a ata a fonte que hai 6 lado da fabrica de
formigon, seguia ata o cruceiro do Couto (fronte a
capela do Loreto), volvia “cruzar a estrada” e seguia
por Lamas, por detrds das casas. Volvia 6 trazado da
estrada 4 altura do lugar do Bosque, pasaba polo
camifio do cruceiro de Sar ata o lugar onde hoxe en dia
esta o cruce coa estrada, “cruzaba” e pasaba por diante
de varias casas e volvia “cruzar” no actual cruce de San

Roque. Dende ali seguia ata o campo de San Roque, pasaba por onde esta
a escola unitaria, safa a Malcavadifio, pasaba por un pontellén (que ainda
se conserva pero ten unhas vifias enriba) e {a ata a Brea por detras das
casas que estan a beira da estrada ata a ponte sobre o rio Brea. Alj,
“cruzaba” e seguia cara a Amafiecida, na parroquia de Bealo.

Consérvanse varios tramos en diferente estado: na Brea
(asfaltado), en Lamas (camifio de terra detrds das casas) e no Couto
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(dende o cruceiro do Loreto ata Vilarifio) pero outros rechearonse para
facer leiras ou estan “tapados” pola estrada.

No mapa vese o trazado aproximado do Camifio Real na parroquia
de Cespon. Esta realizado sobre un mapa obtido en “Google maps”.

Nas fotos vemos varios puntos polos que pasaba o Camifio Real:

Calvario de San Roque

Fontes: Sonia Correa Caamario, Ramona Muifiiz, Manuel Lustres, José Maria
Vidal, José Hermo, Benjamin Sdnchez Ozores, Maria Romay Hermo, Benigno
Tubio, Socorro Hermo, Amparo Nine Romay, Asuncién, Celia Muiiiz
Rivadulla e Ramdén Mato.

Fotos: Rocio Sdnchez Nine e Manuel Rial Romero
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Recordando os camirios entre Dodro e Rianxo: O Camiiio Real

Edelmira Cortegoso Graiia e Xodn Bautista Mariiio Abuin

As actuais vias de comunicacion entre os concellos de Dodro e
de Rianxo non son as mesmas que as de outros tempos. Iso é unha
evidencia. O que non esta tan claro para os non iniciados é delimitar no
tempo e no espazo os distintos asentamentos por onde pasan os camifios
xurdidos para comunicar estas e outras poboacions.

Na actualidade a aldea de Bexo, pertencente & parroquia de San Xoan
Bautista de Laifio, concello de Dodro, limita polo oeste cos montes de
Burés da parroquia de St2 M2 de Asados do concello de Rianxo, é a que
mais vias de comunicacién posie do concello de Dodro exceptuando
camifios publicos e servidumes: AC-305, AC-306, CP-3301, AG-11 antes
VRG- 1.1 (Via de Alta Capacidade) que a pon en contacto cos concellos de
Rianxo cara Ribeira e cara a Catoira, a mais do tren de alta velocidade -en
obras- que atravesara Dodro desde Catoira e Rianxo ata Rois.

*

o CastifeiraTrazado ilipoféﬁco do Canjifio REaI,
Ak g [.-~ yBacariza
e 507 - Burés- Bexo AVacariza

Meiquizis
T el

Ajglésia r.

chade lasiimagenes: 8 de May. de 2003 J 8°45'18.97" ;3 elev. 425 pie(s) soacello Alt. ojo 27489 pie(s)
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A denominada polos vecifios dos dous concellos
como Estrada Xeral AC-305 (ata hai pouco C-550)
pertence a rede de estradas da Xunta de Galiza e vai,
mais ou menos, polo Camifio Real. Todos
recofiecemos no punto quilométrico 1,200 da actual
estrada comarcal en direcciéon Ribeira unha das
casas dos legoeiros no lugar da Igrexa en St2 M2 de
Dodro distante uns 6 km da outra situada na Casilla
de Bexo, fronte & rotonda da antiga canteira do
Perdigon desaparecida por completo a finais da
década dos setenta. A seguinte Casilla esta no Arafio.
Outro dos datos que poucos vecifios saben: o8 ~
Raimundo Vazquez Ferndndez é o adxudicatario da s

primeira capa de asfalto que ve a estrada comarcal p R Raclien Be parvislo 80N
Padrén - Ribeira. Este empresario pontevedrés foi

tamén quen pavimentou o primeiro tramo do Berbés a Bouzas, da

reparacién extraordinaria de Padrén a Noia; é un dos adxudicatarios de

obras publicas feitas na década dos cincuenta.

En Bexo desde as primeiras casas, sempre direcciéon Ribeira, hai outro
acceso a Rianxo desde esta mesma estrada pero pola veiga de arriba,
aproveitando as pistas da tardia concentracidon parcelaria con medicidons
feitas xa nos 60 e culminado o proceso coa entrega dos titulos de
propiedade no 1993. Ese ramal nomeado AC-306 de 1 km e 710 metros
aproximadamente -no termo de Dodro- foi inaugurado, non sen
protestas, en maio de 1992 no lugar do Rial onde se cruza coa estrada
provincial CP- 3301. Logo desde aqui continda este acceso & actual
autovia da Barbanza -AG-11 desde 2008- xa na Vacariza (Isorna) no
termo de Rianxo, antes Via de Alta Capacidade unindo con outra agardada
via Padron e Ribeira desde 1996.

A6 -t

A Vacariza

Camino Real
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A estrada provincial CP-3301 pertencente 4 Deputaciéon da Coruifia é
recente. Foi realizada, se nos guiamos polos vecifios e por Borobo,
segundo proxecto do ano 1926 construindose un primeiro tramo Bexo -
Isorna, para finalizala na ria do Hospital en Rianxo a finais dos cincuenta.
Asi comprobamos como na pasada do chamado “voo americano” feita na
maiia do 31 de xullo de 1956 non aparece en Bexo ningtin tramo en obras
e si en cambio se ven os traballos de modificacién da actual canle do rio
Sar. Esta via non respecta case en ningiin tramo o camifio tan transitado
que comunicaba 6s de Isorna para ir a Padrén por Bexo, ou 6s de Bexo e
Imo para iren coller o tren ata Catoira atravesando o Ulla en pequenas
embarcacions antes de se construir a ponte desefiada a principios dos
oitenta polo enxefieiro de camifios corufiés Luciano Yordi de Carricarte
no conxunto natural e arqueoléxico das brafias e das Torres de Oeste.

A documentacién das primeiras vias romanas -conservadas
moitas delas con tramos tapados, restaurados ou reutilizados ata a
actualidade- son xa unha copia feita polo monxe alsaciano Conrad
Peutinger no S. XIII e xustamente
dos 12 fragmentos orixinais
perdeuse o primeiro no que
estarfa Gallaecia e o resto de
Hispania e o Oeste das illas
Britanicas. Calcilanse uns 10.000
km sendo as vias XIX e XX as
principais do occidente
peninsular. E oito mil
quilémetros mais haberia que
sumar segundo o itinerario de
Xoan de Villuga de 1546
coincidentes moitas veces cos
itinerarios romanos.

Nun foro da comarca di dun agro
que esta circundado “ .. de
sobresi corre al camino francés
que ba a la Ciudad de santiago...”
é o camifio natural polo monte e
polas veigas de Ermida (Rianxo),
Teaio (Dodro) e Rois,
seguramente unha das vias, se
non a mais antiga, que vai a
Compostela  pois  aparecen
perfectamente = documentados
estes top6énimos mno S. XV
aprecidndose nas fotografias
aéreas e con mais claridade nas
do voo americano.
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Os Camifios Reais foron wunha innovacién en
infraestruturas nos tempos de Carlos Il (1716-1788)
que empezaron polas principais estradas radiais a
Galiza, Andalucia, Valencia e Catalufia partindo de
Madrid. Desde Santiago de Compostela a Camarifias,
Malpica, Fisterra, Noia seran rutas e camifios para
vehiculos e pedns.

A memoria viva presente na micro toponimia
recordada polos mais vellos di que no caso que nos
ocupa Bexo- Burés, o chamado camifio real é unha via
que vai polo mesmo sitio ou paralela a actual AC-305.
Os problemas que se presentan para identificar
trazados ou tramos primitivos vefien dados pola
enorme e rapida evoluciéon dos poboamentos sen
planificacién urbanistica ordenada 6 longo das
principais e antigas vias de comunicacion.

Se nos fixamos nos ainda escasos documentos
histéricos estudados ata o momento, podemos falar
dunha época medieval que sen abandonar por
completo camifios da prehistoria xorden outras vias
para unir os novos asentamentos situados mais preto
da costa e dos rios, neste caso o curso final do Ulla
onde 6s dous lados se da unha maior proliferaciéon da
poboacién con fértiles terras de aluvién. Apareceran
polo tanto novos camifios que conviven cos antigos
relativamente faciles de identificar mesmo na
actualidade.

Sen entrar nas especificacions técnicas da via: firme, composicién do
mesmo, anchura da calzada e beirarraas,.. construir vias de
comunicacién daquela, coas primitivas ferramentas e pouca man de obra
apartando o mais posible dos accidentes xeograficos para facer mais
levadeira o paso dunha curva de nivel a outra era unha gran obra de
enxefieria en certos casos. Hoxe aquel trazado non presentaria a penas
barreiras xa que os adiantos fan que poidamos fender unha montafia para
que pase o tren ou unha autoestrada. As incipientes vias eran
importantes para as poboaciéns. Non entendemos agora feitos dos
cincuenta, sesenta e incluso setenta cando se levantaba unha casa o mais
preto posible da estrada ou mirando para ela. Era mirar cara o futuro, non
se presumia o nivel de trafico in crecendo nas seguintes catro décadas ata
termos case que un automoébil por cada dous habitantes en Europa; a
estadistica para Galiza da DGT de 2007 fala de 1,4 milldns de turismos e
241.840 vehiculos industriais.
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Despois dos grandes Camifios Reais habian de vir
aquelas ramificaciéns das grandes veas que fan 6
Madrid borbénico. Esa nova via na marxe dereita da
desembocadura do Ulla poria en contacto a costa
florecente da Pobra do Caramifial, de Palmeira e da
pequena vila marifieira de Rianxo. Nese breve
achegamento a un hipotético trazado -que esta por
desenvolver con prospecciéns arqueoldxicas e
documentindoo cos estudos do material da época ata
hoxe- partiriamos de diante da Ermida de San Amaro
na aldea de Bexo pola actual estrada. Atopamos en
direcciéon Ribeira o Mes6n homénimo no que tiveron
que reconverter as cortes ald polo 1960 para botar a
andar unha taberna, bar e o actual restaurante. Eran
aquelas cortes, comedeiros e aros onde se prendian os
cabalos que ian atravesar ou vir de volta da Paradegua
porto de montafia e fronteira con Rianxo. Bexo acorda
outra taberna 6 lado de baixo da estrada antes do
Meson, hoxe non queda resto algiin. Pero o das cortes
responde xunto coa denominacién a antiga funcién do
local. Porén no Catastro de Ensenada, datado o 13 de
novembro de 1752, dise que hai en Bexo seis muifios,
bois, vacas, porcos, carneiros, cabras e algunha egua. 54
vecifios todos labradores “e outras tantas casas” [...]
“Hai unha taberna que corre a cargo de Xoan Gonzalez
por arrendo feito pola Xustiza e vecifios da citada
xurisdicién” que vende 3 moios de vifio 6 mes (384
litros). Non hai meséns, nin feiras, din os informantes.
Seria polo tanto posterior este establecemento 6 citado
catastro. Diante do Mesdn, coma noutros moitos sitios,
era un lugar de encontro, sitio elixido para xogar 6s
boélos (birlos). Sabemos que a pedra onde se pufian esta
debaixo do cemento, como se enterrou noutros moitos
sitios que ainda conservan o nome Xogo dos Bolos.
Continuaba o camifio pola Feiteirifia e saia da aldea
polo Rego da Escura para meterse polo lado de arriba
do agro do Aberto -hoxe debaixo da autovia. O Alto da
Paradegua era a metade do camifio entre Burés e Bexo
sendo a parte de Dodro a mais dificil con respecto a
descansada via camifio de Burés. Podia acontecer
calquera desgraza tipica dos camifios: quedar
enterrados na lama, que dese volta a carreta nas laxes
de Campelos, que rompera a carruaxe, que sairan os de
Xan Quinto 6 paso, encontrarse cos fuxidos do
franqulsmo que se agachaban nese monte. Despois habia que salvar a
subida antes de entrar en Burés polo monte. Subiase polo alto de
Campelos, que na tultima visita que fixemos conservaba perfectamente as
rodeiras do tempo escritas na laxe. A diferenza de alturas entre ese

San Pedro
na ermida de Bexo
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trazado e a actual AC-305 oscila, sendo moito mais descansada a ruta
antiga pola estrema das leiras de monte que lindaban co monte en man
comun. Ese camifio serpeante evitaba grandes esforzos as carretas por
unha via que, claro estd, carecia dun axeitado firme sobre todo nos
invernos chuviosos.

Continuaba cara ao sur subindo mais lentamente bordeando as
catro mamoas do Tombo e cunha suave pendente con meseta no tendido
de alta tensién con vistas 6 castro das Murallas e en paralelo coa estrada
comarcal (a distancia entre as ddas esta entre os 100 e os 300 metros)
saindo & parte traseira do centro de fabricacién de asfalto xa no linde co
concello de Rianxo. A distancia de 140 metros entre as duas vias
indicanos o paralelismo da actual coa do século XVIII.

Burés (Rianxo) 1999 -

Hoxe vense perfectamente tres camifios con restos de pedras mais
ou menos arrombadas dun posible firme moitas veces feito polos vecifios
para iren 6s seus agros ou 6 monte comunal. No Google Earth, no SIX-PAC
ou no propio monte distinguense tres camifios pasado o alto de
Campelos. Un vai pegado servindo as leiras particulares polo sur (aparece
tamén un tramo debuxado no catastro) e os outros paralelos mais 6 sur
tamén das mamoas do Tombo. Este ultimo é o que agora mellor esta,
acondicionado polo anterior ICONA ou ben pola primitiva comunidade de
montes en man comun xa que asi figura nos seus planos e en catastro. Por
estaren os montes vecifiais xestionados atopamonos tamén con vias
axeitadas para as sudas necesidades de desbrave, corta e plantaciéon por
cuarteis seguindo un planeamento especifico para cada area.

0 chegar 4 fabrica de asfalto déixanse catro mamoas 4 esquerda e
o camifio baixa, xa en terras rianxeiras. Polo monte abaixo paralelo a
comarcal pasa entre outras tres mamoas mais illadas que as anteriores e
outro grupo de tres mais preto da aldea e dun petroglifo. Sempre polo sur
ata chegar a primeira aldea, Burés pero por detras, se entendemos que a
AC-305 pasa por diante.
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A pista de barro do monte comunal de Burés segue baixando ata
un cruce o primeiro & dereita que leva 4 aldea. O camifio continlia monte a
través ata a Cruz Nova para entrar polo Cotén camifio de Asadelos. Burés
tifia tres aldeas segundo o catastro de Ensenada, era coto da parroquia de
Santa M2 de Asados da xurisdicién da vila do Caramifial e do sefiorio da
marquesa de Parga. Tifla “algiins pares de bois e vacas de labor, porcos,
carneiros, ovellas e eguas” e poucos datos mais da no resto do
Interrogatorio polo que suxire unha entidade de poboacién non moi
grande.

A paisaxe entre os dous concellos é a mesma. Froito dunha feroz
repoboacién forestal comezada no ano 1945 énchese a un lado e outro
dos distintos camifios as especies Pinus Pinaster, P. Radiata e E. Globulus.
Nas fotografias americanas distinguense perfectamente enormes claros
sen arbores, infinidade de camifios de pé e de carro, como un corpo cheo
de veas e capilares, asi como a limpeza exquisita debaixo do arborado.
Estas frondosas xunto co abandono da ganderia crian unha magnifica
materia combustible que mesturada con xestas e codesos, fieitos, silvas,
panasco, carrouchas e outra vexetaciéon de monte fixeron protagonista 6
lume moitas veces. Logo dun incendio podemos imaxinar como seria
aquel transito por un monte comunal “...0 que non produce toxo nin lefia
que sirva para corte e s6 por razén de pasto do gando maior e menor...”
(C. Ensenada) con menos arbores foraneas mais ameneiros, salgueiros,
bidueiros 6s lados dos regueiros e algunhas carballeiras como se adiviiia
canto mais antigas sexan as fotos. Con esas caracteristicas verianse sen
problemas as poboaciéns mais ala do xacobeo Ulla e os restos de castros e
mamoas que case delimitan o camifio.

Burés medrou 6 longo da estrada comarchl. '}:apturo do SIX-PAC marzo éb‘lO
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Os vellos camiiios no municipio de Rianxo

Manuel Dourado Deira

Comecemos polo propio Rianxo. Do mesmo centro da vila, arranca
unha riia que me parece non s6 moi significativa, senén historicamente
emblematica: A Rua do Hospital. Segundo a tradicién, os nosos
devanceiros afirmaban que tal top6nimo se debe a que nesa rta, habia un
hospital, que algins persoeiros mais ou menos eruditos din que se
remonta aos tempos dos romanos. Tal vez tefian algo de razén, porque
continuando esa ria cara a Leiro e Isorna, topamos cos lugares de
Fincheira, cuxa etimoloxia pode ter relacién con fincharse (elevar ou
elevarse), porque, en efecto, esta bastante mais “elevada” ca o nucleo da
vila. Logo, esta o lugar ou barrio de As Cortes, que, segundo esa mesma
tradicién, parece que era o lugar onde os romanos instalaron as
cabalarizas, os carros tanto de transporte como auxiliares de combate e
todolos demais trebellos de transporte e persoal ao seu coidado...

0 toponimo de Hospital indica que, en efecto, queda algun edificio
que puido ser hospital neses tempos xa remotos e, probablemente, a via
que desembocaria nesa ria puido ser unha derivacion da calzada Per Loca
Maritima, que, proveniente de Tui por Pontevedra, atravesaba o rio Ulla
por unha estreiteza do rio entre Catoira e A Vacariza (parroquia de Isorna)
e remontaba os Montes Leoira e Pilotifio, que separan as parroquias de
Leiro e Asados e tamén as de Asados e Rianxo. Esta hipotética derivacién é
un tanto arriscada, pero moi probable.

En cambio, esta comprobado e, incluso, creo que bastante fundada
nos feitos que, como dixen antes, a Via per Loca Maritima remontaba os
montes Leoira-Pilotifio, descendia pola Marquesa e Devesa, lugares da
parroquia de Asados. Ali descubrironse certos vestixios romanos. Entre
eles, un sepulcro en pedra, que ainda eu recordo que funcionaba como pia
que recollia as augas dunha fonte, que, a sta vez, utilizaban para dar de
beber ao gando, moi abundante en épocas pretéritas. Logo, atravesaba o
rio TE e seguia avanzando por terreos das parroquias do Arafio, Taragofia,
Bealo (< de vialis, via), remontaba o monte Barbanza e ia caer a beiramar
da Ria de Muros - Noia...

Por terras da parroquia do Arafio, existe unha comarcada de fincas
de cultivo que se chama Santa Baia. Ali, tamén apareceron restos dunha
necropole romana. E crese que, dada o sistema habitual no cristianismo de
edificar igrexas sobre santuarios dos deuses romanos, ali levantaban un
templo cristian. A tal respecto, parece probado que a primitiva igrexa da
Santa Baia (ou Santa Eulalia, como se denomina hoxe) da parroquia do
Arafio foi levantada sobre a citada necrépole.

Moito mais tarde foi trasladada ao pé do monte Chenlo, uns tres
quilémetros mais arriba a causa de que moi cerca pasaba o Camifio Real,
que unia a Pobra do Dean e tamén, seguramente, Ribeira, con Padrén e,
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pasando pola Escravitude, se dirixia a Santiago de Compostela. Quedan
ainda vestixios das antigas calzadas romanas.

Pero, os séculos non pasan en van. Os tempos propulsaron un
proceso de cambios que deu ao traste con moito deses restos histdricos.
Compréndese, porque o paso das xeracions trata de acomodar todos eses
restos 4 sua maneira dun mellor vivir, dunha suposta maior comodidade.
Cousa que parece normal. E o que normalmente denominamos progreso,
inda que, en moitos casos, constitiia un auténtico regreso.
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Entre ambas as duas rias: vias de transito, arqueoloxia e paisaxe no
Barbanza
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J. A. Anca Calvo (Director Técnico de Alicerce S. L.

Abrindo camifio: unha reflexion critica sobre o xeito de pensar a
mobilidade no pasado

Caminante, son tus huellas
el camino y nada mds;
Caminante, no hay camino,
se hace camino al andar.
Al andar se hace el camino,
y alvolver la vista atrds

se ve la senda que nunca
se ha de volver a pisar.
Caminante no hay camino
sino estelas en la mar.

A. Machado

A lirica machadiana acertou de cheo recofiecendo o papel activo
das persoas na construciéon da paisaxe, unha realidade que as Ciencias
Sociais tardaron bastante tempo mais en abranguer e interpretar. Os
camifios forman parte de toda unha estratexia de apropiacién fisica e
simbolica do espazo natural por parte das comunidades do pasado e do
presente. As redes de transito (de tanta actualidade se temos en conta o
peso metaférico de Internet e as redes sociais) obedecen a unha
determinada léxica social, a un patréon de racionalidade e unha
cosmovision concretas que dirixen e determinan a forma de estar no
mundo e de xestionar o espazo. Na peninsula de Barbanza conservamos
materialidades que nos remiten a esas formas de ser e de estar, dende a
Prehistoria recente até a actualidade. E todos estes restos (necrépoles,
asentamentos, pasos nos mares e nos rios) definen modelos distintos que
trocaron co paso do tempo. As comunidades labregas neoliticas habitaban
espazos da Serra do Barbanza que a sociedade galega rural tradicional,
milenios mais tarde, marxinou como areas habitables, a mesma zona na
que a Galicia do século XXI chantou parques edélicos, todo un simbolo da
Modernidade. Tamén os castros ocupan sitios hoxe aniquilados pola
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especulacién urbanistica ou pola explotacion econémica moderna
(canteiras, repoboacions forestais, poligonos industriais).

Esta realidade lévanos a propor unha cuestién que cremos
fundamental para achegarmonos ao mundo dos camifios antigos do
Barbanza, e que apenas se ten conta: non podemos tentar ver e explicar
esas vias de comunicacién antigas coa nosa Optica contemporanea,
postmoderna e postindustrial (Nardiz 1993, 2009). O enfoque
determinista medioambiental é propio da Modernidade, como veremos
mais adiante. Os cientificos sociais non actuamos como enxefieiros que
aplican unha praxe capitalista que sanciona a minimizacion de custes e a
maximizacién de beneficios. Algunha vez temos escoitado noutros foros
ponencias de enxefieiros nas que sinalaban que o desefio de obras lifiais
obedecia ao sentido comun, que un territorio dado presenta uns
condicionantes orograficos dados e unhas vias naturais de transito, as
cales van ser sempre empregadas polas comunidades que ali vivan. Este
enfoque anacrénico (porque non ten en conta o tempo) e actualista da
lugar a unha hipétese que é parcialmente certa. Pofieremos unicamente
tres exemplos empregando como fio conductor as figuras 1, 2 e 3.

Figura 1. Rectificacion de
imaxe satelital (Landsat
ETM+) a partir dun
Modelo Dixital de
Elevacions (MDE).
Peninsula do Barbanza
dende o N

Na primeira imaxe vemos unha restitucion dixital do relevo da
serra do Barbanza que, efectivamente, nos ofrece unha serie de zonas
que, a priori, facilitan a mobilidade e o transito. Tendo en conta o marco
xeol6xico da peninsula e o seu relevo accidentado (Garcia Paz 2008)
podemos constatar tres feitos: a potencialidade da plataforma prelitoral
para o transito terrestre contorneando o macizo rochoso do Barbanza, a
importancia do mar como via de comunicacién natural e a existenza
dunhas vias de transito natural N-S entre as que destaca sobremaneira a
falla vencellada ao complexo antigo ou grupo de Laxe, unha zona de val
que ocupa a estrada que de Cespdn vai a Noia pasando polo Confurco (un
auténtico no vial ao longo da Historia) e Lousame.
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Estes claros condicionamentos orograficos certamente
determinan as vias de comunicacién e axudan a explicar fenémenos como
o emprazamento de tamulos megaliticos neoliticos (vencellados
claramente &s vias de transito natural) (Criado et al 1986; Villoch 1995,
1999), certas concentracions de gravados rupestres (Concheiro e Gil
1994), asi como, en parte, a ubicacién de poboados fortificados (Parcero e
Fabrega 2007) e castelos altomedievais (Gago 2009-10). Pero iso non
significa que a dispoiiibilidade de dareas de mellor transito e
accesibilidade fose un factor determinante para explicar determinadas
decisiéns locacionais das comunidades do pasado, quizabes mais
debedoras de practicas rituais e concepciéns simbolicas.

Para resefiar esta segunda cuestién fixémonos na segunda
fotografia (fig. 2); un mozo do poboado gumuz de Manjire en Metekel
(Benishangul Gumuz, Etiopia occidental), comeza a erguer a sua cabana
de recén casado, despois de pasar o ano preceptivo dependendo da casa
dos pais. A sociedade gumuz tradicional é virilocal e os rapaces toman
noiva sempre noutros poboados (Gonzalez et al. 2009). A eleccién do
solar depende da bendicién do bruxo local e da proximidade espacial con
respecto a familia de procedencia do noivo. Neste caso o rapaz decide
erguer a sta choupana no medio e medio dun cruce de camifios no
poboado. Esta loxica socioespacial non ten nada que ver coa nosa
concepcion do que é un camifio publico, regulado polo Dereito dende a
época romana, con dereitos de paso, privilexios histéricos de natureza
consuetudinaria, serventias, etc.. Toda esta regulacion moderna que no
noso mundo occidental impide construir nunha rotonda (ainda que na
Galicia actual todo ocorre) non se pode aplicar para pensar as actitudes
das comunidades premodernas cara ao espazo.

Figura 2.
Construindo
unha cabana no
poboado gumuz
de Bowla Dibas’i,
Etiopia
occidental
(marzo de
2006).
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Esta leccion etnoarqueoldxica ponnos sobre aviso cara a outra
cuestidn bdasica que queriamos comentar nesta xa longa de mais
introducién: o caracter dindmico (valla a redundancia) dos camifios
antigos. A reutilizacién ao longo do tempo destas vias de transito fai que
sexan de todo menos entidades fosilizadas que nos remitan a un periodo
histérico concreto. Sabemos que en Galicia a sociedade rural emprega o
epiteto romana para referirse a unha ponte, pontella ou calzada que
manifeste certa antigiliidade. Esta percepcion tradicional nada ten que ver
coa realidade obxectiva recofiecida pola investigacion: a de que no noso
pais contamos con escasisimos restos de pontes romanas que chegaran
até a actualidadade, agds o caso excepcional e espectacular de Ponte
Bibei.

Neste senso, o traballo de catalogacién presentado nestas VIII
Xornadas de Patrimonio Etnografico polos socios e socias de O Faiado 2 é
realmente encomiable, inventariando unha grande cantidade de calzadas
antigas nas aldeas barbanzonas!. O problema é acadar unha cronoloxia
relativa destas estruturas, xa que a morfoloxia das calzadas pouco axuda
neste sentido. A este respecto, compre recofiecer a problematica de
dataciéon que conlevan os camifios antigos. Un exemplo paradigmatico
vén sendo a investigaciéon desenvolta arredor do tramo da Via Nova na
Baixa Limia e no Parque do Xurés, na que se rexistra unha fonda polémica
entre arquitectos, enxefieiros e arquedlogos sobre a perduraciéon ou non
da traza orixinal da via romana (Rodriguez Colmenero 1995-6; Durén et
al. 1999; Botelho et al. 2005; Nieto 2009). Recentemente deuse a cofiecer
un tramo do trazado orixinal en Portela do Home?, onde se conservaba un
tramo no que non se superpuxo un camifio de ferradura posterior,
conservando a plataforma orixinaria habilitada para a circulacién de
carros (Xusto Rodriguez 2008). Xa que logo, a investigacién arqueoldxica
a través de prospeccién, sondaxes e escavacions é unha ferramenta
necesaria para tentar cofiecer as fabricas orixinais e os niveis de uso dos
camifos3, aplicando unha perspectiva que se utiliza para o estudo de

! http://www.elcorreogallego.es/comarcas/ecg/vicus-spacorum-
aldea-perdida/idEdicion-2009-06-26/idNoticia-441953/
“http://www.lavozdegalicia.es/cultura/2008/05/25/0003 68480
14.htm

3 Esta foi a estratexia de traballo seguida no proxecto Vias
Atlanticas do programa INTERREG III-que serviu non s6 para
promocionar turistica e socialmente as vias romanas do NW,
sendn tamén para levar a cabo unha investigacion arqueoldxica
integral destas infraestruturas, mediante escavacions e
sondaxes como as desenvoltas por un de nés (R.R.M.) no lugar
de Lombo da Maceira (Barro), e nos miliarios de Santiaguifio
de Antas (Mos) e O Pazo (Salcedo, Pontevedra) (Rodriguez
2007, 2009a, 2009b, 2009c¢).
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edificios histéricos no eido da chamada Arqueoloxia da Arquitectura
(Azkarate e Palacios 1996; Vila 2009).

A este respecto, a figura 3 serve de exemplo do tipo de traballos
que poden fornecer datos sobre a vida e morte dos camifios antigos.
Nesta fotografia podemos ver a escavacion arqueoléxica dun tramo do
Camifio de Santiago (Via da Prata) en San Fiz de Xesta (Doz6n-Bendoiro).
Que saibamos é a primeira escavacién arqueoldxica que se fai dunha ruta
xacobea no NW, malia o interese econdmico, turistico e cultural duns
camifios que se levan potenciando e estudando dende hai décadas
(Nardiz et al. 1999). Mesmo nalguns casos non existe acordo sobre o
verdadeiro trazado, e a documentacién histérica conservada poucas
veces se remonta & época altomedieval. Por iso resulta tan interesante
esta intervencién da que falamos, porque o nivel mais antigo da estrutura
esta datado por C-14 calibrado no século XI d. C. (Aboal et al. no prelo).
Pola stia vez, a secuencia construtiva amosa un longo uso, dende unha
corredoira inicial coas rodeiras de carro, pasando por unha nivelacién do
terreo e un empedrado, até chegar a un camifio de monte tradicional con
senllos muros de contencién. Cremos que esta intervencién, polo de agora
excepcional, amosa ben &s claras a problematica da datacién dos camifios
antigos, reflicte o caracter dinamico do seu ciclo vital e evidencia o longo
uso das vias de transito no noso pais. Pero as aportacions da disciplina
arqueoldxica 4 problematica que nos ocupa non rematan nestas sondaxes
e escavacions. Deste xeito, novas metodoloxias de andlise e recursos
tecnolégicos permitennos cofiecer mellor o transito e a mobilidade no
pasado, como veremos a continuacion.

Figura 3. Vista xeral da
drea escavada no tramo
do Camifio de Santiago
(Via da Prata) en San Fiz
de Xesta (Dozdn,
Bendoiro) (Aboal et al. no
prelo).
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Arqueoloxia da Paisaxe: posibilidades e metodoloxias dunha andlise
arqueoléxica do trdansito

The difficulties in trying to write a
history of roads and tracks are
manifold. One of these is that, except
for certain types of Roman roads and
roads deliberately engineered from
the late seventeenth century
onwards, most roads and tracks
visible in the landscape are undated
and undatable. We may see a
delightful green lane wandering
across the dowlands of Wessex,
apparently linking groups of
prehistoric forts with burial mounds,
or we may follow a minor road across
miles of countryside from one
medieval town to another, but there
is no actual proof that one is a
prehistoric track and the other a
medieval highway. They could be of
any date. Once tracks are made, even
if they were produced in the first
instance by wandering animals, they
tend to be used by suceeding
generations often for hundreds if not
thousands of years.

Christopher Taylor, Roads and tracks
of Britain (1994)

Os proxectos arqueoldxicos interdisciplinares que estamos a
desenvolver no Barbanza insirense na lifia de traballo que esta a levar a
cabo o Laboratorio de Andlise Territorial (LAPA, CSIC). Malia que non
podemos incluir neste artigo os resultados da investigacién no Barbanza
por atoparse en fase realizacidn, si queremos expor a potencialidade da
aplicacion desta Arqueoloxia do trdnsito no noso pais.

A mobilidade é unha caracteristica inherente ao ser humano, que
percibe e se despraza. Estas accidons constitiien, esencialmente, a forma
que adopta o ser humano de vencellarse co medio, comprendéndoo e
intervindo sobre el. Toda estratexia posible de ocupaciéon do espazo e
apropiacion do territorio non sé incorpora as formas de asentamento,
sendn tamén as formas de movemento. Porén, as diferentes formas de
implantacién das comunidades humanas no espazo ao longo do tempo
vencéllanse sempre con diferentes formas de mobilidade a través dese
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espazo. Esa relaciéon poderd ser madais ou menos condicionada (a
mobilidade pode ser un factor mais ou menos critico 4 hora de ordear o
territorio), pero en todo caso é unha relaciéon esencial.

Figura 4. Rectificacion
de imaxe satelital
(Landsat ETM+) a
partir dun Modelo
Dixital de Elevaciéns
(MDE). Peninsula do
Barbanza dende o SW.

A Arqueoloxia tense centrado, tradicionalmente, nun aspecto
concreto da mobilidade: a stia materializacién, cuxo referente mais
directo son os camifios. Estes poden existir como consecuencia de
decisiéns mais ou menos conscientes. Non obstante, mentres que moitos
camifios son o produto da fricibn do ser humano no seu incesante
desprazamento, outros, en troques, son proxectos minuciosamente
desefiados (por exemplo: unha autoestrada). E probable que, en moitos
casos, os camifios das sociedades preindustriais se tefian materializado,
en orixe, de forma inconsciente e que aquelas decisions que afectaron &
sia materializaciéon (como, por exemplo, a sdia pavimentacién, a
construciéon de muros de contencidn, pontes ou otros elementos
asociados) sé se teflan adoptado a medida que se reafirmou o seu
trazado. En moitos casos, esta materializacién debe relacionarse, en
parte, cun fendmeno fundamental para a comprensién da formalizaciéon
dos camifios: a reutilizacién. Para comprendermos a relacién existente
entre os camifios e a reutilizacion, compre ter en conta varios factores
esenciais da mobilidade: o primeiro, as limitaciéns biomecanicas e
tecnoldxicas do ser humano para o desprazamento. Neste senso, o terreo
presenta multitude de variables (por exemplo: pendentes e cursos de
auga) que condicionan a posibilidade de moverse, o que limita a
organizacidn que o ser humano confire ao territorio. O anterior explica en
parte a reutilizaciéon de vias romanas en época medieval ou as rodeiras,
agochadas baixo a brea, dos carros que transitaron pola via moitos
séculos antes. O esforzo en relacion co terreo é unha variable
fundamental para entendermos o movemento, os camifios e maila sua
reutilizaciéon. Mais, non é posible entender a mobilidade unicamente a
través do esforzo. Como diciamos antes, existe unha machea de factores
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culturais que determinan o movemento, de natureza simbélica, coercitiva,
lexislativa, etc. Noutros traballos tense analizado o trazado das vias en
relacién co seu uso e contexto social. Asi, por exemplo, para o caso de
camifios prehistéricos en sociedades fortificadas, algiins autores (Madry e
Rakos 1996) propoiien que os trazados estan directamente relacionados
coa posibilidade de seren controlados visualmente dende os
asentamentos. Este exemplo permite a consideraciéon doutras variables
que respostan a un contexto social e cultural determinado, o cal, non
quere dicir que os factores fisicos deixen de actuar como condicionantes.

A este respecto, é importante mencionar que o noso programa de
estudo da mobilidade parte da analise da influencia dos factores como
unha hipétese de traballo e non coma unha relacién aprioristica. Tamén
debemos aclarar que a nosa proposta non ten como finalidade a
reconstrucién en sentido positivo dos trazados. O que pretendemos é
comprender como nun contexto determinado se ten organizado a
mobilidade e cémo esta, pola stia vez, se integra na paisaxe. En definitiva,
0 que nos interesa mais ald de por onde vai o camifo, é a léxica que
permite entender a mobilidade. Estd claro que o recofiecemento dos
trazados fornece moita informacién para caracterizarmos a mobilidade.
Non obstante, en moitos contextos histdricos, ora non é posible recofiecer
esas evidencias, ora o seu recofiecemento é parcial e fragmentario. Por
outra banda, os camifios non son elementos aillados no territorio senén
que condicionan e son condicionados por outros moitos elementos como
poboacidns, espazos de cultivo, vados e pontes. A nosa proposta parte da
observacion desta interaccién na paisaxe tendo en conta as condicions
que impén o medio fisico para o transito. Agora ben, como é posible
analizar todos estes factores e variables comprendendo o alcance de cada
un?
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Figura 5: Modelizacién dixital a partir de SIG de variables que condicionan
a mobilidade. Fricion do terreo calculada a partir da consideracién do grao
de pendente e existenza de cursos de auga. Custo de desprazamento dende
un punto a partir do modelo anterior. Baseado en Fdbrega et al. no prelo.

A nosa investigacion parte do estudo destes factores a partir de
procesos de simulacién. Para iso, comezamos co desefio dun modelo
dixital e matematico que representa a zona de estudo. Este modelo
permitird analizarmos o comportamento das variables por separado e
maila sta interaccién. Esta idea alicérzase nunha traxectoria xa bastante
asentada de analise da mobilidade por medio de tecnoloxia SIX (Sistemas
de Informacién Xeogréfica), que constitiie unha das lifias mais fructiferas
de aplicacién deste tipo de ferramentas & andlise arqueoléxica (como
Llobera 2000; Fairén 2004; Grau 2004; Howey 2007). A base para estas
aproximaciéns estd na determinacién dos factores fisicos que
condicionan o desprazamento, concretados nas nociéns de fricién (a
maior ou menor dificultade que diferentes partes do terreo ofrecen para
o movemento) e custe (o esforzo necesario para desprazarse entre dous
puntos tendo en conta a distancia lifial que os separa e a friciéon do
terreo). Os modelos mais recorrentes para a determinacion da fricién e
mailo custo baséanse en considerar que a rugosidade do terreo
(pendente) e os cursos de auga son os dous factores mais influintes e,
ademais, os mellor estudados (por exemplo: Tobler 1993) para unha
consideracidon cuantitativa (como dixemos, propia dun modelo dixital,
matematico e explicito).

Esta estratexia permitenos analizar como se concreta a
mobilidade no territorio ao longo do tempo; un bo exemplo do tipo de
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traballo que estamos a desenvoltar no Barbanza é o estudo da bisbarra do
Deza e Santiago publicado por un de nés (Fébrega e Parcero 2007). Neste
traballo puidemos estudar a continuidade histérica das zonas de paso de
augas sobre o Ulla e como estes pasos condicionan pola stia vez os
trazados histéricos converténdose en nés principais da rede. Tamén
puidemos observar a relacién entre as pequenas poboaciéons medievais e
a sda localizacién en zonas dptimas para o transito entre os nicleos
principais que condicionaron, ao carén das pontes, os trazados viarios.
Por outra banda, constatamos unha dindmica oposta nas novas vias de
comunicacién, onde as poboaciéns menores actuais funcionan como
detractores de trazados de autoestradas e autovias. No mesmo momento
en que as estradas seguen mantendo, esencialmente, a léxica das vias
histéricas en grande parte dos tramos.

Figura 6: Cdlculo de camifios Jptimos (segundo un procedemento
semellante ao ilustrado na figura 5) entre os principais niicleos de
poboacién e pontes da zona. A figura amosa a relacién de proximidade
entre as poboacions medievais documentadas (Ferreira 1988) e os trazados
calculados con esta I6xica. Basado en Fdbrega e Parcero 2007.

En contextos histéricos (coma o precedente) é posible
documentar e localizar elementos viarios (coma pontes, miliarios,
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poboacidns, tramos de vias, etc.). Non obstante, como xa vimos, en moitos
contextos prehistdricos carecemos destas evidencias, non por iso a nosa
estratexia deixa de ser aplicable. Un bo exemplo disto podemos atopalo
noutros traballos onde tentamos contrastar relaciéns mais esenciais e
abstractas entre mobilidade e paisaxe. Isto levounos a desefiar unha lifia
de traballo paralela co obxectivo de definir novos calculos e
representaciéns dixitais da mobilidade (por exemplo Fibrega-Alvarez
2006) a partir de tecnoloxias coma os SIX. Estas novas representacions
permitennos entender mellor a mobilidade no territorio partindo de
léxicas abstractas e prescindindo a priori de estratexias analiticas
positivas e reconstrutivas (cuxo obxecto de estudo adoita ser o camifio
como realidade material). A incorporacién destas novas representacions
a un marco de analise mais xeral ten dado lugar a novos traballos. Asi por
exemplo, tratamos de analizar a relacién entre monumentos e zonas de
paso naturais (Fabrega Alvarez et al. no prelo), onde a mobilidade non é
unha l6xica aprioristica que explique a localizacién destes monumentos,
senén unha hipétese de traballo que a partir de analises compre ser
contrastada (monumentos prehistéricos que carecen dun contexto claro e
polo tanto dificil de relacionar con outros elementos da sia contorna).
Tamén nos temos aproximado aos cambios de localizacién de
asentamentos fortificados na Primeira e Segunda Idade do Ferro (Fabrega
et al. 2005; Parcero Oubifia et al. no prelo) e as stias implicacidons en
termos de mobilidade no territorio. Isto permitiunos valorar as zonas
Optimas para desprazarse entre os poboados de ambos os dous periodos,
a partir da sta localizacion, e analizar en que medida estas zonas estan
controladas visualmente dende os asentamentos en cada un destes
momentos. Polo tanto, a partirmos da analise da mobilidade podemos
recofiecer a forma nas que se concreta o uso do espazo en cada sociedade
que define, pola sta vez, unha estratexia caracteristica de ocupacién do
territorio. En definitiva, a nosa proposta trata de definir unha estratexia
de andlise comparativa que nos permita contrastar, a partir dun modelo
(dixital), unha serie de hipéteses que nos axuden a comprender a
organizaciéon da mobilidade no territorio.

Os camifios da Historia: dunha paisaxe mébil d conformacion dun
territorio politico

No Centro Arqueoldxico de Barbanza (Neixdén, Boiro) exponse
unha maqueta (Alvarez et al. 2005) na que aparecen reflectidos os
xacementos arqueoldxicos catalogados até o ano 2002. Premendo en
cadanseu botén iluminanse os sitios coetaneos, dende os tdmulos
megaliticos até os poboados fortificados da Idade do Ferro. Este recurso
didactico serve de apoio ao discurso expositivo elaborado polo noso
equipo de traballo dende a Arqueoloxia da Paisaxe e que fai fincapé
precisamente na sucesiéon de diferentes modelos de ocupaciéon e
implantacién no territorio das distintas comunidades do pasado que aqui
viviron. A este respecto, a través dos patréns de emprazamento podemos
inferir as diferentes estratexias de construciéon do espazo social
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manexadas por esas comunidades, elaborar modelos que pofien de
manifesto a importancia do control e uso das vias de transito natural.

Da paisaxe monumental megalitica d paisaxe fortificada

A necroépole megalitica da Serra de Barbanza é unha das paisaxes
monumentais prehistéricas mais estudadas dende o punto de vista
arqueoldxico e paleoambiental. Os traballos de investigaciéon desenvoltos
nas décadas de 1980 e 1990 (Criado et al. 1986) serviron para contrastar
unha suxerente hipdtese de traballo como era a relacién existente entre
timulos megaliticos e vias de transito (Bello et al. 1982; Criado 1984-5).
A aplicacién dunha estratexia de traballo basada na xeografia da
mobilidade (Infante et al. 1992; Criado e Villoch 1998) tivo en conta a
andlise do transito pola Serra, analise que puxo en evidencia o caracter de
gran paso natural do sector central da Serra, o cal permite organizar e
distribuir os desprazamentos pola peninsula do Barbanza* Nesta
xeografia do transito os tumulos megaliticos xogan un papel de
marcadores territoriais que sancionan simbolicamente o percorrido das
vias de comunicacién natural. Na figura 7 podemos apreciar como todos
os tumulos estan unidos co transito e as principais concentraciéns de
mamoas se ligan aos puntos chave desa rede de camifios, tanto no cumio
da serra como nas zonas de acceso a peninsula’. Un exemplo
paradigmatico é a concentraciéon tumular da Brea, entre Cespén e Beluso,
entrada natural dende o SE por onde pasaba o Camifio dos Franceses e a
actual estrada comarcal Padrén-Ribeira, que chegou a cortar algtin destes
monumentos. O caracter simbdlico e ritual deste paso natural queda

* Asi, el factor que permite comprender la concentracién de
tumulos de la Serra de Barbanza y que la mayor parte de ellos
formen un nucleo abigarrado, es el hecho de que esa zona
constituye un gran ‘paso natural’, punto mds adecuado para
atravesar la barrera topogrdfica que representa la sierra. La
forma mas rapida y economica de realizar desplazamientos de
larga distancia en la peninsula consistia en subir la sierra a
través de caminos laterales, acceder al espacio central en el
que se situan los tumulos y tomar cualquiera de las rutas que
alli confluyen para llegar al destino. Esta zona se convierte asi
en una especie de distribuidor de trdfico, en un cruce clave en
el conjunto de la peninsula (Criado e Villoch 1998: 71).

° Esta relacién entre vias de transito natural e tumulos
evidénciase na construcion de vias de comunicacion modernas
como a Autovia do Barbanza que conlevou a escavacion de
catro timulos (Dorna-Rianxo, A Barreira-Pobra do Caraminal
e Ventin-Ribeira (Criado e Villoch 1998: n.p. 9). O mesmo
aconteceu coa ampliacion recente desta estrada (Nodar 2009a,
2009b).
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posto de manifesto pola presenza de madmoas tan perto do mar (algo
totalmente excepcional no rexistro arqueoléxico do NW) e de depdsitos
acuaticos de armas da Idade do Bronce.

Figura 7: Relacién entre
timulos e xeografia do
trdnsito no conxunto da
Peninsula de Barbanza. O
tamarfio dos puntos indica o
niimero de tumulos
concentrados nesa posicion
(entre 2 e 3,4 e 6 e 7 ou
mdis de 7 mdmoas) (Criado
e Villoch 1998: 67, fig. 3).

As comunidades neoliticas do NW ocupaban as zonas altas onde
practicaban unha agricultura de roza e queima ao careceren de tecnoloxia
agraria abonda para deforestaren a masa boscosa que cubria as fértiles
terras de fondo de val. Este tipo de economia de subsistencia explica en
parte o patrén moébil destes grupos semindémades e, polo tanto, a
importancia concedida as vias de transito natural. Esta relacién semella
manterse durante a Idade do Bronce. Esta zona N da ria de Arousa
amosou, até época recente, un baldeiro arqueoldéxico notable de
manifestacions de arte rupestre. Sucesivos proxectos de investigacion e
prospeccidns sistematicas tefien permitido nos ultimos anos revertir esa
situacién e amosar un complexo modelo de implantacién territorial dos
petroglifos nesta area de Galicia (Concheiro e Gil 1994; Fenandez Castro
et al. 1994; Bonilla et al. 1994-5; Costas et al. 1999; Santos 2008;
Fabregas e Rodriguez 2007; Guitian e Guitidn 2001, 2007). Novamente,
dende a Arqueoloxia da Paisaxe tense defendido unha funcién de
marcadores territoriais para as estaciéons rupestres ao ar libre,
monumentos ambiguos (en relacion a sua visibilizacién) que xogan un rol
activo na construcién da paisaxe cultural na Idade do Bronce (Bradley et
al. 1993, 1993-4, 1994; Villoch 1999; Santos 2005, 2008). Xa en época
neolitica, os petroglifos mais antigos, as coviiias, servian na antedita
necropole tumular da Serra de Barbanza, de recurso técnico para
artificializar e monumentalizar os elementos do espazo natural, para
marcar liflas de transito e delimitar espazos sacrais (Villoch 1999: 91).
Este rol das covifias manterase na longa duracién e pasa a protagonizar,
xunto coas combinaciéns circulares, os gravados rupestres emprazados
en zonas costeiras durante a Idade do Bronce.
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Para amosar esta relacién entre xacementos e vias de transito na
fase final da Prehistoria Reciente imos botar man do exemplo da Punta de
Neixén. Esta peninsula ubicase no seo dunha area na que se documenta
unha notable concentracién de estacidns rupestres. Estas concentracidons
de petroglifos respostan 4 dinamica xeral de emprazamento
documentada en serras prelitorais como O Morrazo (Pefia e Rey 1993) o
Barbanza (Fabregas e Rodriguez 2007): a media ladeira, entre os 50 e os
200 m de cota, na transicion entre as terras baixas da plataforma litoral e
as primeiras elevacions, controlando visualmente cursos de auga ou
brafias. Este modelo reproducese claramente no sector NE da peninsula
do Chazo, ao W de Neixén, nas estacions rupestres de Os Peténs do
Castro, Pedra da Bouza, Fontan 1-3, Brion e nas de Monte Furado 1 e 2 e
Pedra da Cabra, estas duas ultimas con representacions zoomorfas de
animais tipo 2 constituido por figuras de animais de contorno
achaparrado e redondeados, con pescozo e extremidades pouco
desenvolvidas (Concheiro e Gil 1994: 134-7).

Figura 8: unha
das mdmoas de
Brea afectada
pola construcién
da antiga
estrada Padrén-
Ribeira.

As estacidons rupestres da contorna de Neix6n relaciénanse
claramente a lifias de transito por zonas de ladeira que aunan dous
ambientes naturais como poden ser as terras altas e mailos vales; neste
senso, o val do rio Corofio, sancionado espacialmente por estaciéns
rupestres simples, facilita o transito entre as serras litorais e as
penichairas da serra (Villoch 1999: 145-6). Neste senso, como diciamos,
xogarian un papel de marcador territorial coma o que desempefaron os
timulos megaliticos d’A Brea, molléns monumentais da tradicional via de
transito E-W pola que se accede a Barbanza dende o nacente.

Esta apropiacién simbodlica do espazo na area de Neix6n
materializase cun caracter mais monumental ainda ao E, na zona de
Rianxo, con estacidns importantes de arte rupestre de Estilo Atlantico nas
que se representan escenas de caza e de guerra como son Os Mouchos e
Os Campos (Fernandez Castro et al. 1994; Santos 2008: 100-1, figs. 4.22-
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24). Este tipo de representaciéons adoitan ser interpretadas como
marcadores de dreas de transicién entre o silvestre e o doméstico, lugares
onde se puideron levar a cabo actividades de forte contido simbolico
(ritos iniciaticos) relacionadas co mundo do varén, da caza e da guerra
(Santos 2008: 99).

A Punta de Neix6n intégrase nun espazo sancionado
simbolicamente por indicadores territoriais que marcan areas de pasto
(bacias humidas) e dereitos de paso fundamentais para a subsistencia de
poboacidns seminémades da Idade do Bronce. En modelos de explotacion
itinerante como este, a apropiacién simbodlica da contorna sitlase mais en
camifios e lugares especiais ca nos limites rixidos mais tipicos das areas
de cultivo xestionadas por sociedades sedentarias (Bradley et al. 1993-4:
17).

Pola stia vez, dentro deste contexto, emerxen na lifia de costa
auténticos lugares de agregacion, en zonas chairas de notable amplitude
visual, visibilizados e individualizados na paisaxe dende longas
distancias, espazos propicios para o contacto entre comunidades e o
desenvolvemento de actividades intergrupais (Santos 2008: 105-6). Na
Idade do Bronce semella darse nas Rias Baixas un proceso de
conformacién de territorios politicos, un proceso de definicidn territorial
no que os gravados rupestres parecen xogar un papel esencial. Os
espazos liminais entre estes territorios probablemente se prestasen
mellor & interaccién entre comunidades. Tendo en conta este modelo, nés
explicamos a concentracién de estacions de arte rupestre na zona na que
se empraza Neix6n como unha sancién simboélicaé dun espazo liminal,
definido, por unha banda, por un cruce de vias de transito natural E-W/N-
S e, por outra banda, pola desembocadura do rio Ulla. Esta ritualizacién
dun espazo que devén territorio politico, increméntase a través doutras
practicas xa propias do Bronce Final como a ocultacién de xoias (o casco
de Leiro é o mellor exemplo) ou o depdsito votivo de armas nas augas
(Pefia Santos 1985; Gonzalez Ruibal 2006-7; Comendador Rey no prelo).
Dentro da economia moral destas comunidades do Bronce Final podemos
comprender un modelo de territorio no que a punta de Neix6n se
integraba de cheo como lugar especial, parte integrante da cartografia
mental dun espazo liminal, dunha percepcién do territorio que se puido
manter mentres se conformaba a paisaxe fortificada, un periodo no que
se reutilizan como lugar de habitacién elementos senlleiros da paisaxe,

® Al mismo tiempo, al igual que sucede con otras

manifestaciones artisticas, los petroglifos gallegos reflejan la
vida cotidiana solo de una forma oblicua. Estd bastante claro
que la rutina es una fuente importante de simbolos y
metdforas, de forma que estas representaciones evidencian
algo mas a menudo propuesto que demostrado. el paisaje
estaba impregnado de significado y no constituia una mera
fuente de aprovisionamiento (Bradley et al. 1993-4: 22).
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promontorios rochosos, areas rituais e monumentos salvaxes anteriores
(Santos 2008: 175-6).

Asi pois, na 12 Idade do Ferro resulta bastante comun a
transformacion de vellos espazos de asentamento ou ocupacién episédica
como referente chave para o artellamento da nova paisaxe fortificada
(Fabrega et al. 2005: 282-9). As fortificaciéns como o Castro Pequeno
romperan coa  estacionalidade e mobilidade  precedente,
monumentalizando un espazo ancestral reconvertido agora nun
asentamento estable e permanente. A emerxencia da paisaxe fortificada
conleva a sedentarizacion dunhas comunidades labregas e guerreiras
apegadas a terra. Os habitantes dos castros seran os protagonistas dunha
modificacién sen precedentes do espazo natural, xerando unha nova
paisaxe na que os camifios da terra e do mar xoguen un papel primordial
na apropiacidén do territorio e no devalar histérico desas comunidades.

Os camiiios do Mar: do comercio piinico d romanizacién

Na fasquia dos barcos anénimos
postos a flote pola madrugada
extraviados no roteiro do serdn
persistiron sempre

a mesma foula e o mesmo ronsel.

Manuel Antonio

O mar de Arousa foi unha via de acceso natural ao interior de
Galicia mais tamén unha inmensa lagoa pola que chegaban en barco ideas,
técnicas e mercadorias, e marchaban sofios e esperanzas. Nunha terra
debruzada sobre o mar, entre ambas as dudas rias, os camifios maritimos
primaron sobre as comunicaciéns terrestres. No noso traballo de campo
na parroquia de Cespdn recollimos a memoria’ dun tempo que pasou,
escoitando falar das embarcacidons que facian rutas polo fondo da ria,
para ir mercar a Vilagarcia, dos antigos portos e fondeadeiros onde
pisaban terra os familiares retornados de Montevideo e Bos Aires, dos
naufraxios que marcaron unha época, das antigas procesiéons maritimas,
da homenaxe que o pobo de Rianxo lle brindara a Castelao en Neix6n
onde foron parar en barco, das anécdotas noitaregas da xentifia que
cruzaba a seca para ir de festa a Taragofla e outras parroquias de alén
mar. Na parroquia de Cesp6n ainda se conserva a aldea de Arribada e o
recordo dun transito maritimo primordial até a construcién a finais do
século XIX da estrada comarcal Padrén-Ribeira, sustituta do antigo e
dificultoso Camifio Real ou Camifio dos franceses.

" O’Neixon: historia viva dun castro (2008) longametraxe
documental dirixida por Lukas Santiago e producida polo
Laboratorio de Patrimonio do CSIC.
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Nesta época contemporanea de mudanzas escoaban ainda os
lonxanos ecos dunha realidade importante nesta zona das Rias Baixas
dende a Antigiiidade. A este respecto, énos moi dificultoso reconstruir a
orixe destes antigos camifios do mar, mais a Arqueoloxia fornece restos
materiais que nos falan duns contactos comerciais e uns intercambios
culturais entre as comunidades barbanzénicas e arousds e o mundo
mediterraneo ao longo xa do 12 milenio a. C. Mentres que até o século V
a.C. a chegada de navegantes meridionais foi esporadica, a fins do século
V a. C. asistimos a unha explosién comercial debida 4 reorganizacién das
comunidades fenicias do Estreito de Xibraltar e &s exploracidns
cartaxinesas para abrir a ruta do estafio (viaxe de Himilcon). No ciclo
punico do comercio (ss. V-III a. C.) as comunidades do Barbanza e da ria
de Arousa terian un papel protagonista, pola cercania das explotacions
estanniferas e a stia ubicacién estratéxica. Neste senso, contamos con
materiais de importaciéon en tédolos castros escavados da zona:
contedores anféricos Mafia-Pascual A4, xerras de cerdmica comun, askoi
ibicencos, doas oculadas de pasta vitrea, ceramica grega, perfumarios
(aryballoi)...

As nosas escavacions arqueoldxicas no Castro Grande de Neixén
serven para ilustrar o caracter deste intercambio no que o transporte
maritimo xogou un papel senlleiro. Esta area arqueoldxica é todo un
emporio no que se misturan inextricablemente as funciéns comerciais e
rituais: o recinto superior constitie toda unha escenografia
arquitecténica na que tifian lugar depdsitos rituais, tanto nas foxas do seu
interior coma nos foxos que cinguian o recinto monumental. Dentro
destas estruturas aparece abundante material ptinico datable entre os
séculos IV e III a. C. As ceramicas aparecen asociadas a obxectos senlleiros
castrexos, como fibulas, artefactos decorados de 6so e imitaciéns de
ungilientarios, asi
como diversos
animais, extranos
no rexistro e
faunistico galaico /
(can, leitébn e
aves), pero que
encaixan ben nas
praticas  rituales
dentro do ambito S
fenicio-ptnico, en (:

concreto na r..
celebracién de ¥ "N

banquetes

funerarios (Niveau

de Villedary e '
Ferrer 2004).

Todo isto revela o caracter estruturado (votivo) dos depoésitos e maila
natureza ritualizada dos intercambios.
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Figura 9: materiais de importacion de orixe piinica documentados no
Castro Grande de Neixon.

Nos casos como A Lanzada ou Neixdn, estes primeiros emporia
ubicanse en paraxes semellantes a aquelas que caracterizan o mundo
punico do Mediterraneo e da zona do Estreito de Xibraltar: illas e illotes
cercanos a costa, cabos que cinguen enseadas, bos portos naturais, e
desembocaduras de rios que actian como vias de entrada cara ao interior
(Naveiro 1991: 149; Gonzalez Ruibal 2004, 2006).

Fronte ao caricter ritualizado da primeira fase de comercio
punico, o intercambio tardio adquire unha forma mais empresarial, que
estd en consoancia cunha maior estandarizacion dos materiais
comerciados e unha meirande regularidade dos contactos. Tralo trunfo
romano na Segunda Guerra Punica, o comercio relanzouse potenciando
puntos de desembarque antigos como Neix6n e A Lanzada, e dando lugar
a outros novos en puntos estratéxicos na ruta ao Atlantico N, como o
castro de Alobre e o castro das Torres do Oeste en Catoira (fitos que
controlaban a desembocadura do rio Ulla), ou os oppida de Elvifia (A
Corufia) e Campa Torres (Xixén). As expediciéns de Publio Craso (96 a. C.)
e Xulio César (62 a. C.) abriron a vella ruta do estafio para Roma e deron
paso a ese complexo proceso que a investigacion deu en chamar
romanizacion.

Mentres algins castros barbanzoéns se abandonan no s. I a. C. ou
no cambio de era (O Achadizo é o exemplo mellor cofiecido) outros
recintos como o Castro Grande retoman o seu papel de fito espacial no
trafico maritimo, actuando como un porto comercial que concentra unha
grande cantidade de material ceramico: anfora Haltern 70 procedente de
Andalucia, terra sigillata hispdnica altoimperial que chegaba dos
obradoiros de Tritium Magalum (A Rioxa), terra sigillata hispdnica tardia
do mesmo val de Najerilla e do Douro (Rodriguez 2008). Por unha banda,
o Castro Grande de Neix6on participa na dindmica de distribuciéon
eminentemente costeira dos primeiros produtos hispanicos, distribucion
que posiblemente sexa mais tardia que no resto da Peninsula, tal e como
parece que sucede no resto do actual territorio da provincia da A Corufia
onde os tipos ceramicos coma os de Neix6n fan a stia aparicién a finais do
século I d.C,, principios do século II d.C (Lépez Pérez 2004). Por outra
banda, hai un segundo episodio comercial que virfa sinalado polas
producions tardias documentadas.
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Figura 10: os Castros de Neixon foron un referente na navegacion antiga
cara ao interior de Galicia. A esquerda, restos de dnforas béticas Haltern 70
en proceso de estudo durante as escavacions no Castro Grande de Neixon.

A Arqueoloxia permitenos documentar os ciclos de comercio nos
que se inseriron os camifios do mar de Arousa. A partir dos materiais de
importaciéon podemos abordar unha interesante Arqueoloxia comercial
que reconstria esas dindmicas da Antigiiidade. Asi pois, a partir do
rexistro exhumado no Castro Grande recofiecemos o esmorecemento da
rota comercial Atlantico-Mediterraneo que canalizaba Gadir, aparecendo
novos centros distribuidores que moito tefien que ver coa implantacion
no territorio de bos camifios terrestres. Deste xeito, posiblemente, a
implantacién das novas infraestructuras de comunicacién terrestre
(materializadas nas vias XIX e XX do Itinerario de Antonino) posibilitou a
sua aparicion, ao igual que a fundacién de importantes centros de control
econdmico e administrativo como poderia ser o caso de Bracara Augusta.
Neste contexto, os produtos hispanicos que chegan as Rias Baixas son
canalizados dende Bracara Augusta. A capital do conventus bracarense
recibiria a través do Douro os produtos procedentes da Meseta e os
redistribuiria cara ao Noroeste por via maritima empregando o seu
importante porto de Cale ou utilizando as novas vias de comunicaciéon
que a partires do século I d.C Roma constrie na Gallaecia. Os materiais
que chegan ao Castro Grande posiblemente o fagan a través das duas vias
citadas, xa que debemos ter en conta a proximidade da via XX e a
existenza dun importante porto emprazado nas inmediaciéns do actual
nucleo de Pontecesures ao cal arribarian os barcos accedendo polas
proximidades da Punta de Neix6n.

Este exemplo do Castro Grande de Neix6n amésanos como a
Arqueoloxia de hoxendia ampliou o cofiecemento sobre o trafico
comercial e as vias de comunicacién maritimas e fluviais8, mentres que

¥ O recente achado no rio Lima de dias pirogas de madeira datadas
por C-14 na fase final da Idade do Ferro (Alves e Reith 2007) amosa o
tipo de embarcacions empregadas polas comunidades locais para o
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non acontece o mesmo no tocante aos camifios terrestres. A investigacion
non se pon de acordo na existenza ou non de vias romanas que cruzasen
o Barbanza, dando lugar 4 polémica e pouco fundamentada restitucién de
hipotéticos trazados de vias posibles (Franco 2000, 2001, 2007). No
estado actual dos nosos cofiecementos, debemos pensar nunha
priorizacién da tradicional via maritima en época romana no Barbanza e
na ria de Arousa. Como dixemos, o Ulla é, despois do Mifio, a mais
importante via de penetracion cara ao interior de Galicia.
Significativamente, perto da sia desembocadura, na illa de Cortegada,
localizouse un pecio® de época augustea cargado con anforas Haltern 70 e
sixillata italica (Naveiro 1984; Naveiro e Caamafio 1992; Fernandez
Pintos 2001). A romanizacién dos enclaves portuarios como Castro
Grande de Neix6n, Alobre ou Torres de Oeste seria un proceso que moito
tivo que ver con este trafico comercial e que cedo se relacionaria coa
explotacion econémica industrial do litoral a través de establecementos
de salgado (Suarez Pifieiro 2003), coa conquista definitiva das terras de
val e da plataforma litoral, asi como coa implantacién no territorio dunha
puxante rede de villae (Ayan 2008; Lépez Barja et al. 2008; Gonzalez
Millan 2009).
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Figura 20: Densidad de epigrafes en Galicia en relacién con los caminos optimos.

transporte fluvial, tan importante neste periodo para conectar as terras
do interior coa costa.

? Este barco seguia sen dubida a ruta aberta polos punicos séculos
atras: a ceramica comun punica localizada mais ao interior de Galicia
apareceu en Castrovite, ao caron do rio Ulla, a 35 kilometros lifiais de
Torres de Oeste (Gonzalez Ruibal e Carballo 2001: 48) nun nivel
datado no século V a. C.
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Artellamento do espazo e comunicaciéon no Barbanza medieval

Os baldeiros arqueoléxicos adoitan ser o resultado de preguntas
mal formuladas, practicas trabucadas e ideas preconcebidas. Un caso
paradigmatico é a época altomedieval en Galicia, sobre todo o caso dos
mal chamados séculos escuros (ss. V-VII d. C.). Novamente, a Arqueoloxia
da Paisaxe, fornece datos que modifican sustancialmente un panorama
que considera a fin do mundo clasico como a fin do mundo e o punto de
arrinque dun empobrecemento xeralizado a grande escala. Por outro
banda, a inexistencia na practica dunha Arqueoloxia medieval no NW e a
imposicion de limites disciplinares insalvables tefien servido para
consolidar unha imaxe falsamente sé6lida do proceso de
protofeudalizacion en época altomedieval.

Pola contra, o desenvolvemento dunha lifia de traballo en
Arqueoloxia Rural en Galicia (Ballesteros 2003) supuxo un avance
cuantitativo e cualitativo no noso cofiecemento dos séculos V-VIII d. C.
demostrando cientificamente que a paisaxe rural tradicional, construida
por unha sociedade campesifia explotada tivo lugar en época moito mais
tempera do que se cria. As terrazas de cultivo que parcelan o terreo do
NW devefien unha auténtica arquitectura monumental, toda unha
metafora material dos procesos vividos por unhas comunidades labregas
altomedievais que modifican e acondicionan o relevo, alteran as
cualidades e calidades do solo para estimular a produtividade
implantando determinados cultivos segundo necesidades impostas ou
adquiridas (Ballesteros 2010: 26). A escala de Galicia, demdstrase o inicio
do cambio na paisaxe agraria na Baixa Romanidade (s. IV d. C.) para
desenvolverse plenamente no periodo xermdnico, documentandose unha
actividade deforestadora acompafiada incluso dunha intensa actividade
metalirxica, ambas as dudas reflectidas en andlisis paleoambientais?O.
Neste proceso de conformacién da paisaxe agraria protofeudal
probablemente se consolidou a rede primaria de vias de comunicacién
terrestres!l. Polo de agora, non se teflen desenvolto investigacidns
arqueoldxicas desta caste no Barbanza, polo que nos queda o recurso a
documentacién dispofiible.

' Comentario personal de A. Martinez Cortizas (LPPP, USC).

" Las nuevas estrategias se plasman en la creacién, diseiio y
planificacion de nuevos paisajes, objetivados a través de
roturaciones, de la construccion de estructuras de
abancalamiento, de parcelaciones, caminos, etc... que vienen
acompaniadas de la aplicacion de nuevas técnicas/practicas
que no se habian documentado en periodos anteriores.
Espacios antes virgenes estan sufriendo serias alteraciones y
modificaciones con la intencion de hacerlos ahora mas
productivos, explotarlos y controlarlos (Ballesteros 2010: 38).
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Documentacion, artellamento do espazo, arqueoloxia e Idade Media

Se ben referimos neste primeiro epigrafe catro elementos
completamente diferentes, todos eles conflien nun punto: a informacién
historica. A determinacién cronoldxica, as fontes, e mailo estudo do
espazo como vestixio arqueoléxico, no tocante a unha modelacién pasada
do mesmo, ofrecen unhas enormes posibilidades de interpretacién e de
explotacién de cara ao cofiecemento histérico en Galicia; un
desenvolvemento materializado no noso caso grazas ao proxecto dos

Castros de Neixén (Sanchez
2007; 2008; Novas 2007).

No caso da informacién medieval,
a documentacion escrita é o
alicerce das nosas conclusidns,
nomeadamente textos dos
séculos XII ao XV que se atopan
custodiados na sta meirande
parte no Arquivo da Catedral de
Santiagol2.  Deste  conxunto
habemos considerar dous
continxentes documentais. Por
unha banda o integrado na serie
Casas y Tenencias; unha boa parte
do espazo do Barbanza
integrabase na tenza de Boiro,
pertencente ao Cabido da
Catedral. E en segundo lugar a
documentacién de Pedro
Leiteiro, un burgués compostelan
do século XV que inviste en
multiples propiedades ubicadas
en Boiro e a stia contorna; estas
terras rematan por pertencer ao
Cabido que conserva a
documentacion até hoxendia.

Figura 12. Arriba: mapa de
parroquias (ano 572). Abaixo:
mapa de parroquias (anos 900-
950) (en Lopez Alsina 1988).
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12 http://archivium-sancti-iacobi.blogspot.com/
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Sobre esta base realizamos un traballo de busqueda, de
transcricion e edicion, asi como de andlise, todos eles fundamentais para
extraermos a informacién que os textos nos fornecen. Son testemufias do
Boiro medieval, da Ribeira medieval, d’A Pobra medieval e do Barbanza,
en definitiva, permitindonos escoitar directamente as voces dos seus
habitantes de fai mais de seiscientos anos.

Certo é que necesitan ser escoitadas atentamente, filtrando cada
dato, cada informacién, botando man da Paleografia, a Diplomatica...
porque non hai malas fontes, senén malos historiadores. E que nos
ofrecen? Pois lugares, pasos, rutas e camifios, entre outras cousas. Por
onde pasaban os seus habitantes, por onde paseaban, que vian... Porque o
artellamento do espazo, ao fin e ao cabo, non é mais ca iso: como as
comunidades do pasado se moven e modelan o seu contorno xeografico.
Os elementos mais basicos da vida cotia.

Nada poderiamos facer para un estudo como éste, na sua vertente
medieval, sé cos textos; compre concordalo cos restos; entra forte aqui a
Arqueoloxia e, por suposto, as informaciéns obtidas grazas ao proxecto
Neix6n de anos atras. Sobre a base da informacién escrita temos
desenvolto a metodoloxia arqueoléxica, no sentido das prospeccidons no
terreo e maila analise a nivel micro dos vestixios materiais da paisaxe
tomados como resto histérico-arqueoldéxico. Como fan os entusiastas
socios de O Faiado-2: camifiar os camifios, ver os letreiros, carteis e
mapas, andar polos campos das mdmoas procurando congostras e
corredoiras... porque é moi doado tentalo dende unha cadeira académica,
pero é mais divertido e util facelo sobre o terreo. Lemos, vemos e
interpretamos.

Todo isto nos ten ofrecido unha serie de resultados, sobre a base
da historia medieval de Galicia (que non é pouca). Porque tamén cémpre
saber onde nos movemos e sobre que base interpretamos os datos; do
contrario, e é algo que acontece en mais ocasions das que se debe, correse
o risco de que o discurso nin sequera tefla sentido.

Catro vertentes, xa que logo: fontes documentais, artellamento do
espazo, Arqueoloxia e Idade Media. Todo ao servizo do Barbanza nunha
lifla de investigacion que ten sido tan frutifera no proxecto Neix6n (2003-
2008) que, o sentimos por algins, nos resistimos a abandonar.
Artellemos, pois, o Barbanza no mundo medieval.
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0 mundo en guerra. O Barbanza no espazo da Alta Idade Media.

0 artellamento do espazo na Alta Idade Media no Barbanza e a sta
contorna vén marcado por tres elementos fundamentais: as vias de
comunicacién preexistentes prehistoéricas ou antigas, a nova organizacién
eclesiastica dende os séculos V e VI, e mailo artellamento militar
posterior, no tocante a4 disposiciéon do territorio, no seo das invasiéns
normandas do século X.

Xa nos temos ocupado das vias antigas da contorna, que agora, en
época medieval, continuaban en uso e mantifian o seu papel vertebrador
do espazo. Ademais deste condicionante, o espazo barbanzan chega xa
con certo artellamento 4 alta Idade Media, inserto na organizacion
parroquial da primeira Igrexa. No ano 572, momento do 112 concilio de
Braga, e baixo o topénimo de Postamaricos, atopabase xa integrado nos
lindes parroquiais que conformaban o territorio da sé de Iria Flavia; a
denominacion evolucionou posteriormente a Pistomarcos e a Postmarcos.

Tempo despois, no século IX, a organizacion do espazo
materializase en tres igrexas designadas como propias da sé de Iria por
Afonso 111, no 868: Santa Cristina de Lesén (hoxe Santa Cruz, en A Pobra),
San Sadurnifio de Goians (Porto do Son) e San Vicenzo de Nebra (hoxe
Santa Maria, tamén no Porto do Son). Xa no século X, o territorio de
Postmarcos se define cuns limites claros no sistema parroquial con A
Mahia. Esta primeira organizacién
eclesiastica altomedieval vencellada &
organizacién parroquial é un dos
elementos fundamentais de
organizacién do territorio, que pon as
bases para as divisiéns posteriores.
Constitiiese asi un artellamento
abondo como para que houbese no
seu seo algunhas instalacions
monacais, coma o convento de Santo
Estevo de Boiro, que nos refire Lopez
Ferreiro, ubicado na ria d’Arousa, e
que teria sido atacado na invasion
normanda do 968 (Lépez Ferreiro
1899: 397). Un mosteiro que foi
posteriormente anexado ao de San
Paio de Antealtares.

Figura 13. Dominio do territorio dende o castelo de Vitres.
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0 establecemento eclesidstico resposta, sen dubida, a unha
ocupacion do espazo de sinalada incidencia para os séculos VI-IX, malia
que menos densa que noutras contornas e de caracter rural, coa
habitacién localizada en pequenos nucleos a medio camifo entre a
vivenda e a producién para subsistencia. De igual interese resulta a
incidencia das invasiéns normandas sobre o Barbarza altomedieval. No
ano 934, en 21 de febreiro, o monarca leonés Ramiro II fai doazén &
igrexa de Santiago do commissum Pistomarcos, un territorio que se
formulaba xa como unidade territorial, concedéndoo secundum illud
obtinuit Lucidus Vimarani, e definindo xa un espazo concreto: de Vlia in
Tamare, o abranguido entre os rios Ulla e Tambre (Lucas Alvarez 1998:
111-2. doc. 40). Asi, un territorio que antes estaba dentro da didcese
como circunscripcion parroquial pasa agora a depender da igrexa iriense-
composteld, que sobre ela exerce o dominio e compete a defensa e
organizacién de poboacidns.

A mediados do século X, e especialmente na sia segunda metade,
as costas de Galicia vense asoladas polos ataques e saqueos normandos.
Estando xa sobre aviso, o bispado iriense-compostelan era un dos tnicos
poderes, por territorio e infraestrutura, que podia establecer un sistema
defensivo minimamente solvente. Dende este bispado compostelan se
edificaron diversas fortalezas, tentando fortificar a costa fronte aos
ataques; foi asi como xurdiron fortalezas como as d’A Lanzada ou as
Torres de Oeste, de Catoira.

A precaucion non foi en balde. Foi pola ria de Arousa por onde, no
ano 968, penetraron as tropas normandas de Gundraed desembarcando
polas Torres de Oestel3. A invasion expandiuse por costa e interior,
chegando até Compostela e costandolle a vida ao bispo Sisnando, ferido
por unha saeta contra o ano 970. Non nos importa aqui a invasién, senén
o artellamento que a stia defensa implicou para o espazo do Barbanza,
baixo dominio composteldn dende a doazén do commissum no 934. Ante
o perigo de que estes ataques se seguisen sucedendo, o bispado de Iria, o
verdadeiro poder efectivo, fortificou a costa en puntos chave para a
vixiancia e mailo control do acceso. Deste xeito artellouse unha pequena
rede defensiva no Barbanza e a siia contorna, con enclaves xa citados
como A Lanzada e Oeste, aos que se engaden outros como, quizabes, o
Castelo de Vitres14.

" Segundo Lopez Ferreiro ao mando dunha escadra de 100
naves (Lopez Ferreiro 1899: 351-2).

" Este ultimo caso resulta de profundo interese pola
indefinicién do enclave e do seu contexto; relativas a Vitres
non se localizan fontes documentais polo que a interpretacion
resulta complexa. Ainda asi, e agardando unha mellor
definicion con algun proxecto de investigacion mais
exhaustivo, podemos inferir que se trata dunha fortaleza de
tradicion altomedieval, con todas as reservas; a falla de
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Organizacidn eclesiastica e sistema defensivo que marcan, pois, os
fitos fundamentais de cara ao artellamento do espazo do Barbanza na
Alta Idade Media.

Rede viaria e espazo circundante de Barbanza nos séculos XII-XIV.

Co século XII producese, a nivel xeral europeo e hispano, un
desenvolvemento do poboamento materializado na fundacién de novos
nucleos e na potenciacién dos existentes. Xurden agora enclaves costeiros
nos espazos de dominio da mitra compostela, como eran as rias de
Arousa e Pontevedra; vencellado a este proceso prodicese o
desenvolvemento urbano de Noia e documentamos no Barbanza do
século XII plenamente conformada a rede parroquial (Sanchez 2007).

0 incremento de poboacién e de poboamento traen consigo dous
efectos paralelos. Por unha banda, intensificase a explotacién de recursos;
neste caso principalmente falamos de recursos maritimos, que nutren a
economia destas localidades costeiras e, con iso, o fluxo de produtos. E en
segundo lugar, todo deriva nun desenvolvemento obrigado das vias de
comunicacion e unha mellor definicibn das mesmas, favorecendo o
transito de persoas e mercadorias.

Deste xeito, & altura dos séculos centrais da Idade Media en Galicia
atopamos xa unha estrutura viaria moito mellor definidal5. O incremento
na densidade de poboacion que se produciu no transcurso dos séculos IX-
X ao XII-XIII trouxo consigo unha meirande necesidade de comunicacién e
artellamento do espazo nunha sociedade onde, en contra do tépico, o
movemento e os desprazamentos, especialmente a curta distancia, eran
cotidns. No caso do Barbanza, seguindo a toénica galega, foron
aproveitados en varios puntos as vias de comunicacién preexistentes ou
cando menos fitos e vestixios de poboamento anterior, como mamoas ou
castros, que foron integrados en época medieval como referencia visual
na rede viaria. Elisa Ferreira (1988) define os camifios que artellan o
Barbanza marcando duas rutas principais: unha via costeira que rodea a
peninsula, con unién de ambos os dous camifios N-S na fortaleza de
Rocha Forte (Sanchez et al. 2004); e outra ruta interior que artella o
espazo do Barbanza de N-§, presentando diversos ramais.

informacion na Historia Compostelana e, por suposto, no pleito
Tabera-Fonseca, fainos teorizar (ainda sen excesiva base)
cunha utilizacion cara ao século X no marco da defensa do
territorio ¢ un abandono posterior.

> Vén sendo certamente un periodo mellor cofiecido grazas
tamén 4 meirande existenza de fontes e traballos realizados
sobre elas, nomeadamente o xa clasico de Elisa Ferreira
Priegue (1988).
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No primeiro caso, o costeiro, se partimos de Santiago de
Compostela a ruta dividese no castelo d’A Rocha Forte, un destacado
centro de poder efectivo do arcebispado compostelan e de recadacién de
rendas; tras separarse continda e rodea pola costa a peninsula do
Barbanza, comunicando toda ela co porto mais importante que existia na
zona nos séculos XIII-XIV, o de Noia. Neste itinerario A Rocha resulta
fundamental como fito no acceso a Compostela, non s6 polo seu caracter
militar mais tamén polo seu papel econémico; era aqui onde se executaba

0 pagamento do portadego
da cidade e dos impostos de
mercadorias. No caso do
Barbanza cobra importancia
no caso do peixe, de cuxos
portos se levaba para ser
vendido na cidade
composteld (Sanchez 2007;
Novas 2007; Guitian 2010).
Neste contexto xogou tamén
un papel primordial o Castelo
da Lua, na praia da Torre en
Rianxo, fortaleza da mitra
composteld que controlaba a
ruta terrestre pola que
marchaban as mercadorias
procedentes dos portos do S
do Barbanza (César 2003,
2007; Sanchez 2007; Bonilla
2009).
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Figura 14. Mapa xeral de
camifios medievais proposto
para o Barbanza por E.
Ferreira Priegue (1988).
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A ruta costeira bordea o levante dende Cruceiro até Boiro para
continuar deica Lampén onde se bifurca por unha banda cara a
Postmarcos e pola outra, seguindo pola costa, até Pobra do Dean e Santa
Maria de Xobre, onde se volve unir. Continlla cara a San Pedro de
Palmeira e Santa Uxia de Ribeira para ascender a San Pedro de Muro e
bordear o litoral norte até Noia. De Cruceiro un ramal aproveita o camifio
quizabes antigo para chegar a Rianxo, co camifio principal continuando
polas marxes do rio Ulla, comunicando con Padrén e de ai a Santiago. Este
entramado facilitaba non sé o transito mais tamén o abastecemento da
zona; a comunicaciéon con Palmeira e Santa Uxia se comprende se
consideramos que se trata de dous pequenos portos medievais cuxo
produto flufa asi cara ao interior do Barbanza. O segundo camifio
vertebrador da zona é interior, curtando a dorsal do Barbanza e
atravesando de N a S. Esta via comunicaba dous dos centros
fundamentais, Boiro con Noia, pasando por Belles, Moimenta, Becollo e
Argalo. Por tanto estas duas redes viarias, que en realidade son unha
mesma, artellan a comunicacién do Barbanza e permiten o fluir de
camifios cara a Compostela, non s6 de personas senén tamén de
produtos, coma o peixe, que pagaban taxa n’A Rocha e se venderian en
Santiago.

A estas rutas habemos de engadir outros elementos de
vertebraciéon do espazo barbanzan en época medieval: aqueles que
permiten a comunicacién interna. A un nivel micro, e como non podia ser
doutro xeito, en época medieval intégranse como referentes da paisaxe e
do artellamento do espazo elementos do poboamento antigo, como
castros, mamoas, tal como sinalamos no apartado precedente.

En resumo, a implantacion da rede eclesiastica, a organizacion

militar, necesaria polo contexto bélico das incursiéns normandas, e maila
existenza de vias de comunicacién preexistentes van configurando o
artellamento do espazo no Barbanza durante a Alta Idade Media. Tempo
despois, a densificacion da poboacién e o xurdimento de novos nucleos,
con todo o que iso conleva, traen consigo un novo desenvolvemento das
vias vertebradoras da zona, fundamentado nun camifio que rodea por N e
S a peninsula para volver atoparse en Rocha Forte e noutra via que cruza
o territorio pola stia dorsal. Xunto a estas rutas principais, multitude de
puntos visuais, fitos e enclaves, en ocasiéns elementos considerados
actualmente como rexistro arqueoldéxico, constituiron puntos de
referencia para ese artellamento espacial.
Definimos asi os camifios, traballados e utilizados polas xentes medievais
mais do que moitas veces se pensa. A ldade Media, e moito menos en
Galicia polo tipo de poboamento, non é estatica, pechada, é un mundo
aberto, de contactos, de camifios, de feiras e paseos. Un mundo que se
reflicte perfectamente no artellamento do espazo do Barbanza medieval.
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Figura 15. Calzada ao castelo de Vitres (fotografia de Soledad Felloza).

As vias da Modernidade

O tecido viario de época medieval vai estar en uso ao longo do
Antigo Rexime até o século XIX coa instauraciéon do Estado liberal e o
xurdimento dunha percepcién moderna do espazo, as comunicacions e o
territorio. No discurso da Ilustracién, nas iniciativas das Reales
Sociedades Econémicas de Amigos del Pais, nos textos de Cornide, nas
representacidns cartograficas da ria de Arousa xa vemos esbozada unha
concepcion economicista da paisaxe, coma un espazo que compre ordear,
comunicar e explotar co gallo de acadar progreso para Galicia. Rachar cos
sistemas gremialistas, racionalizar as explotaciéns dos recursos
agropecuarios, mineiros e pesqueiros e vertebrar o territorio para dar
saida ao mercado capitalista dos produtos da terra forman parte do
programa da Modernidade, que entra no Barbanza no ultimo terzo do
século XIX.

Neste contexto, os simbolos da Modernidade son o tren (que
nunca chegou aqui), e as novas estradas, ao pé das cales os indianos e
emigrantes retornados comezan a erguer as sias novas casas que rachan
co modelo tradicional da arquitectura vernacula. Esta nova rede viaria ira
desprazando aos camifios antigos que seguen interconectando o mundo
agrario tradicional, das aldeas e parroquias 4 marxe do desenvolvemento
urbano.

No noso proxecto encol da explotacion do wolfram no Barbanza
estamos a analizar a conformacién desta paisaxe da Modernidade na que
a apertura de novas vias e o control do transito por parte do Estado (a
través das casillas de pedns camineiros e cuarteis da Garda Civil) resulta
crucial, como se viu na guerra civil, na loita contra o estraperlo e a
guerrilla na postguerra e na propia circulacién do mineral nos anos 40 e
comezos dos 50.
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Os caminios do ouro negro

Os cartos do wolfram,
como verien, van.

Dito popular recollido en Vilagarcia
de Arousa.

A Modernidade vainos deixar fondas pegadas perceptibles no
territorio barbanzan. Entre as actividades que se desenvolveron nos
séculos XIX e XX a mineria foi unha das industrias que xerou un maior
impacto na paisaxe da bisbarra. Este é o tema que vai centrar o seguinte
apartado e nel porase en relevancia a trascendencia que tivo na rede de
camifios e nas vias de comunicacién en xeral.

Pero a Modernidade chegou pasenifio ao Barbanza e como non
podia ser doutro xeito a través do mar no s. XIX e comezos do s. XX coas
industrias conserveiras que se foron asentando nas dudas beiras da ria de
Arousa. A natureza da sda actividade e a sda ldxica situacién a carén da
costa fixo que esta industria non influira demasiado nos camifios e vias
terrestres e se mirase por tanto cara 6 mar.

Figura 16: embarcacion da
Kriegsmarine nun porto galego a
comezos da década de 1940 en plena

neutralidade espafiola. Arquivo
familiar de ] Garcia Trevisani
(Vilagarcia de Arousa).

A finais do XIX, da man de capitais
britanicos, tamén apareceron na
bisbarra dous establecementos
mineiros, un en Lampén (Boiro) e
outro e San Finx (Lousame) adicados
nestes anos a extracciéon de mineral de
estafo. A este respecto, hai pouco
estudado, debido & falta de documentacidon nesta época, pero sabemos
que tanto Lampoén como a San Finx Tin Mines (San Finx) introduciron
novos elementos propios da cultura fabril britdnica coma, por exemplo
unha crecente mecanizacién, o uso de novas técnicas extractivas, a
utilizacién de enerxia eléctrica, a apariciéon de novas formas de
organizacién do traballo, a instauracién do chamado sdbado inglés... Todo
isto marcou un forte contraste coas actividades que tradicionalmente se
vencellaban 4 pesca ou ao laboreo agricola. O contraste debeu ser ainda
maior se temos en conta que se trouxeron a esta zona periférica costumes
e modos de vida tipicamente britdnicos. Un exemplo ilustrativo foi a
construcion dunha pista de tenis ao carén da vivenda do xerente da que
existe unha fotografia no arquivo do concello de Lousame.
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Pero o impacto desta primeira industria foi bastante limitado e
non modificou sensiblemente as formas de vida nas aldeas labregas e
marifieiras da zona, exceptuando os operarios que traballaron nesta
época nas explotaciéns. Un elemento como a corrente eléctrica, por
citarmos un exemplo, non se xeneralizaria até polo menos a década de
1960.

No que respecta aos camifios e vias de comunicacién hai que
destacar que a situacion destes dous centros mineiros a uns poucos
quilémetros cara ao interior obrigou 4 utilizacién dos camifios terrestres.
No caso de San Finx, mais afastado dos puntos de embarque de mineral
que Lampoén, sabemos que no 1896 se construiu un camifio ou estrada
entre a mina e Taragofia (Rianxo), onde despois se cruzaba en barcazas
para Carril (Ruiz Mora e Alvarez Campana-Gallo 2006).

A nosa atencién vaise centrar, non obstante, noutro fenémeno de
duracidon mais curta no tempo, pero de impacto moito mais forte tanto na
poboacidn local como na paisaxe e tamén por suposto na rede de camifios
e vias de comunicacién. Estamos a falar da chamada época do wolfram ou
febre do wolfram que abrangue dende 1939 até 1945, cun repunte
posterior entre 1950 e 1953 no contexto internacional da Guerra de
Corea (Carmona 2003; Nadal 2006).

0 wolfram é un mineral que durante a 12 Guerra mundial foi
usado profusamente por Alemarfia na industria bélica para o seu emprego
en blindaxes e, sobre todo, en municiéons de grande calibre. A falla de
xacementos dos que abastecerse de materia prima dentro dos territorios
do Reich e a imposibilidade de importala de China, maximo produtor
mundial, fixo que as miradas xermanas virasen cara ao NW peninsular. As
boas relaciéns entre Alemafia e a Espafia de Franco, froito da axuda
militar prestada durante a Guerra Civil e da existenza dunha importante
rede comercial entre os dous paises, fixo que gran cantidade de mineral
fose vendido a potencia do Eixo a pesares da declarada neutralidade
espariola e malia as fortes presions dos paises aliados para dificultaren ou
impediren este comercio (Garcia Pérez 1994, Leitz 1996; Vifias 2002).

A dependencia que tifla Alemafia deste mineral fixo que pronto
comezase a subir de prezo e isto provocou que se comezase a abrir unha
enorme cantidade de explotaciéns de wolfram por todo o noroeste.

Nesta época, entre 0 1939 e 1945 e con especial intensidade entre
os anos 1942 e 1944, xorden polo NW diversos centros mineiros de
importancia como Fontao (entre Silleda e Vila de Cruces), Casaio
(Carballeda de Valdeorras), Vilardecervos (Vilardevos), Monte Neme
(Carballo), Varilongo (Santa Comba), San Finx (Lousame), Pefia del Seo
(Oencia, Bierzo) ou A Panasqueira e a Borralha (Portugal) (Gurriaran
2000; Losada e Rodriguez 2002). Todos eles van ser un fervedoiro de
actividade con centos ou miles de persoas adicadas a actividades de
extracciéon do mineral, 4 busca de novos filons, & comercializacién legal e
ilegal e incluso 4 labores de espionaxe.
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0 Barbanza non foi alleo a esta corrente. Reconvertéronse as vellas
explotaciéns de estafio de Lampdn e San Finx, explotada dende 1940 por
Industrias Gallegas S.A., para dar preferencia ao novo ouro negro que
representaba o wolfram e abrironse tamén novas minas, a maioria delas
de moi pequeno tamafio, de caracter incluso familiar e cun sistema de
traballo moi artesanal, escasamente mecanizado que sé resultaron
rendibles neste contexto econémico extraordinario (Ayan et al. 2008).

0 Barbanza é un escenario privilexiado para estudar este fenémeno
porque aqui tefien lugar tédalas circunstancias posibles: hai grandes e
pequenas explotacions; existiu un intenso traballo dos chamados
«buscdéns» ou aventureiros, que se botaban ao monte a busca de filons
ricos en mineral; hai constancia da existenza de diversos procesos de
traballo dende os de caracter mais industrial até os simples bateos nos
rios e regatos; habia importantes centros de compra e venda de mineral e
finalmente a situaciéon xeografica favoreceu que se artellaran distintas
formas de trasporte do wolfram, tanto por terra coma por mar (Agrafoxo
2002).

Outro factor interesante é que ademais neste territorio vese
claramente como conflien os intereses da potencia xermanica e dos
aliados. A primeira para aprovisionarse da maior cantidade de mineral
posible e os segundos para dificultar e incluso impedir este
aprovisionamento grazas ao mantemento dunha tupida rede de axentes e
espias que, entre outras estratexias, mercaban materia prima para acadar
un alza artificial dos prezos (isto cofiécese como guerra econémica).

Evidentemente todo isto redundou en maiores subidas de prezos e
en fortes beneficios para os propietarios de concesiéns mineiras,
comerciantes, intermediarios de todo tipo, estraperlistas.. Centos de
mineiros improvisados coa esperanza dunha rapida ganancia botaronse
ao monte na busca de filons ricos en mineral. Toda a contorna de San
Finx, os montes da parroquia de Bealo, as ribeiras dos rios Corofio e
Mosquete... segundo contan as testemuflas orais eran pola noite unha
romaria de xente na busca as agachadas do prezado metal.

En definitiva, a mineria do wolfram, a pesares da sta curta duracion
no tempo, deixou fondas pegadas tanto nas xentes coma no territorio,
ainda visibles en forma de galerias, escombreiras, gabias, edificaciéns...,
pero por desgraza practicamente esquecidas por todos.

Neste senso a rede viaria de camiflos e estradas xogou un
importante papel no transito do mineral, para levalo dende as bocaminas
ata os portos ou estacions de tren e finalmente até a Alemafia nazi. Un
estudo ainda pendente por facer é reconstruir cales foron os itinerarios
ou camifios do wolfram. Unha ollada superficial permitenos concluir que
a vella rede tradicional de camifios estd sostendo o crecente trafico de
wolfram e xunto a ela nacerdn novos itinerarios e vias de comunicacién
que garantirdn o abastecemento de materia prima e reduciran o lapso de
tempo entre a extraccién do mineral e a sda recepcién nos centros de
transformacion.
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Figura 17: Cartografia mineira do Barbanza e mapa da mina de San Finx
amosando a rede de galerias subterrdneas que conforman a explotacion.

Caminos baixo terra

Para entendermos e simplificando moito, no Barbanza, podemos

identificar até tres sistemas diferentes de extracciéon do mineral que
implican uns efectos diferentes sobre a paisaxe:

Mediante galerias e pozos: que van seguindo as vetas de

mineral e abandonando as que deixan de ser produtivas.

Normalmente implica un labor mineiro mais mecanizado e

un xeito mais rendible de extraer o mineral. E por tanto o
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sistema extrativo mais empregado nas explotaciéons de
maior tamafio (San Finx, Lampén, Moimenta) ainda que
tamén se combinard frecuentemente cos outros dous
sistemas.

Mediante a explotacién superficial dos filéns: a pegada
arqueoldxica que deixan son fundamentalmente gabias e
escombreiras. Este labor realizano os chamados mineiros
de monte no contorno doutras explotacions de maior
tamafio, como Lampoén ou San Finx, ben baixo o control das
compaiiias (por exemplo a chamada zona libre en San
Finx) ou ben de forma ilegal realizado polos chamados
buscons.

Bateado do mineral: realizado en praceres fluviais ricos en
mineral, nas escombreiras das minas. Algunhas zonas
especialmente traballadas son as marxes dos rios Corofio e
Mosquete, as ribeiras da Barquifa (Santa Cristifia de
Barro, Noia) ou a explotacién de Vidres (Cesp6n, Boiro).

O primeiro dos sistemas, a explotacién mediante galerias e pozos,
supuxo un impacto brutal no territorio que paradoxalmente s6 é
parcialmente perceptible na superficie a través das bocaminas, a maior
parte delas ocultas a4 nosa ollada pola mesta vexetaciéon, ou de
construciéns asociadas que nos indican a existenza dunha auténtica

paisaxe subterranea.

As galerias e pozos que atravesan o Barbanza coma un queixo
gruyere constitien unha nova rede de camifios baixo terra, feitos para
extraer o wolfram e usados para transportalo ao exterior a través de
vagonetas que se movian sobre railes. Dificilmente podemos valorar
atinadamente cales son as magnitudes destas arterias que comunicaban o
corazdn da terra coa sua epiderme, en grande medida debido a escaseza
de documentacién e pola dificultade de atopar planimetrias das minas de
menor tamafio. San Finx, con diferenza a explotacion de maiores
dimensiéns no Barbanza, da que si temos abundantes testemufios
documentais, pédenos dar unha idea aproximada. No plano do Instituto
Geolodgico Minero de Espafia (IGME) vese perfectamente a existenzaa de
quilémetros de galerias distribuidos en diferentes niveis ou pisos.

En Lampén (Boiro) por comentarios dos vecifios sabemos que
todo o monte esta furado de pozos e galerias, moitas feitas pola compariiia,
A Estaiiifera de Arousa, pero outras tamén realizadas polos buscéns que
fan a roubacha, termo co que se denominaba a actividade de ir roubar
pola noite wolfram as minas. Estas persoas en ocasiéns as veces
chegaban a facer galerias e pozos ilegais que cortaban as da compaiiia de
onde podian sacar o mineral de mellor calidade sen seren detectados.

Por desgraza a actual perda de memoria da sociedade sobre este
patrimonio leva en ocasiéns a episodios dramdticos nos que persoas
tefien caido e falecido no interior dos pozos.

124



Camifios novos e vellos

Como vimos, a gran cantidade de mineral demandada pola
industria bélica, vai facer que as grandes explotaciéns existentes no
territorio (San Finx e Lampdn) non sexan capaces de abastecer tédalas
necesidades da guerra. Isto xunto coa alza de prezos fixo que xurdiran
polo territorio unha lista interminable de explotaciéns de pequeno
tamafio. Asi, unha cantidade moi elevada de mineral, case imposible de
contabilizar, safu destas minas e das actividades extractivas ilegais cara &
Alemafia Nazi. De sipeto, unha pequena zona do occidente peninsular
entraba de cheo no sistema econémico mundial.

A infraestrutura viaria seguia a ser nesta época altamente
deficitaria, incapaz de soster os movementos dunha actividade industrial
intensiva coma esta. A repentina conxuntura econdmica fixo que gran
parte do trafico de mineral tivera que facerse necesariamente sobre a
rede tradicional de camifios que unian dende vello unhas aldeas con
outras. A mellora e reparaciéon dalgunhas das principais arterias de
transito, grazas a instalacién de varios postos de pedns camifieiros polo
territorio, paliou parcialmente estas dificultades.

Moitas pequenas explotacions tiveron que seguir utilizando as
vellas e sinuosas estradas e os buscéns, que se contaban por centos,
tamén usaron a tupida rede de camifios de monte que cofiecian
perfectamente e lles permitian sacar o mineral camufladamente evitando
seren collidos pola Garda Civil.

Con todo, apareceron novos camifios, grande parte deles ligados
as grandes explotaciéns que medraron ainda mais en extensién abrindo
novos pozos e ampliando sensiblemente as construcidns anexas. Ainda
hoxe en dia se ollamos unha fotografia aérea de Lampén e San Finx
apreciamos perfectamente todo o conxunto de vias de servizo das minas
que servian para levar o mineral dende as bocaminas aos lavadoiros e
dende ali aos fornos, ou que comunicaban a taberna coa xerencia ou co
cuartel da garda civil. Nestes anos temos constancia da existenza dun
posto de pedns camifieiros na Mina de San Finx, que se ocupaban destes
labores e que regularmente amafiaban a estrada que comunicaba a
estrada entre San Finx e o Confurco (Lopez Otero e Alvarez-Campana
Gallo, 2008, pax. 47). Maxinamos que tamén se deberon encargar da vella
estrada construida a finais do séc. XIX unindo a mina co porto de
Taragona.

Quizais relacionado co wolfram parece estar a reparaciéon da
calzada de Vitres (Boiro), na que traballaron presos do campo de
concentracién da Pobra, feita, segundo testemufias recollidas entre os
vecinos da contorna, para mellorar o acceso a un posto de observacion
aleman que habia no cumio do castelo de Vitres, dende onde se controla
case toda a vertente sur do Barbanza e o trafico maritimo pola ria.

Finalmente case tddolos camifios acababan confluindo en
determinados puntos chave, que funcionaban a modo de nds do territorio
dende onde o mineral volvia a partir cara 6 seu destino definitivo. No
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Barbanza estes nds eran Taragofia e A Pobra do Caramifial na banda sur
do Barbanza e Noia na Banda Norte.

Taragofla era un embarcadoiro, un lugar intermedio, onde se
cargaba todo tipo de mercadorias para seren levadas ao outro lado da Ria
e onde atracaban numerosos barcos de pasaxe. Aqui se cargaba tamén o
mineral que saia fundamentalmente da mina de San Finx, xa dende finais
do S. XIX cando a explotacion estaba en mans inglesas e habia que baixalo
con mulas ou carros de bois. Nos anos do wolfram tamén se baixaba
mineral doutras explotaciéns que habia pola contorna, pero agora era en
camidns que transitaban pola nova estrada. Dende aqui o habitual é que o
mineral se embarcase cara a Vilagarcia.

Figura 18: En primeiro plano, muro de contencién da muralla do Castro
Grande de Neixdn, reconstruido na campana de 2007, e ao fondo o porto de
Taragofia, punto de embarque do wolfram de San Finx.

A Pobra e Noia eran xa dous nucleos cunha marcada vocacién
comercial. Na Pobra embarcabase a maior parte do mineral que saia de
Lampoén e de toda a marxe sur do Barbanza e en Noia confluia boa parte
do wolfram da marxe norte que vifia da Serra de Outes, Muros ou
Carnota, onde tamén habia explotaciéns, case todas elas de pequeno
porte. Parte do mineral que chegaba a Noia vifia tamén de San Finx, ainda
que o camifio que comunicaba a explotacion coa vila debia estar en
condiciéns non moi boas e antigos mineiros describen con frecuencia o
traslado de mineral ao lombo de mulas.

Noia era unha vila cunha relevancia comercial importante xa
dende antigo, cunha boa cantidade de negocios de venda de mercadorias,
ultramarinos, hostais... e tamén lugares para o lecer como tascas ou casas
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de citas. En Noia respirabanse os cartos do wolfram, que se gafiaban tan
rapidamente como se afundian nas tabernas. Ali ddbanse cita todo tipo de
personaxes que acudian a facer negocio comprando e vendendo mineral
ou a gastar os cartos que gafiaran en monumentais esmorgas. Un deses
homes singulares foi o conde Tichetsky, que chegou & zona coa stia muller
escapando da revolucién rusa nos anos 20 e acabou sendo propietario de
numerosas concesions mineira polo Barbanza en sociedade cun noiés de
nome Raimundo Lépez Couce.

O camifio que seguia o mineral dende aqui, unha vez que mudaba
de mans, era en camidéns por estrada até Santiago, que era o verdadeiro
centro financeiro do mineral que saia tanto das minas de Silleda como do
que vifla da Ria de Arousa, e continuaba por tren até a fronteira dos
Pireneos onde finalmente chegaba 4 Francia ocupada.

Outra vez o mar

O mar foi de novo nestes anos da febre a principal via de
comunicacién tanto a curta como a media e longa distancia.

Como xa vimos, unha grande cantidade de mineral das
explotacions do Barbanza chegaba ao embarcadoiro de Taragofia ou o
porto da Pobra do Caramifial. N’A Pobra, segundo fontes orais,
embarcabase o wolfram que vifia de Lampén e doutras minas mais
pequenas da zona e incluso do concello de Ribeira. Con moita frecuencia
aproveitdbase o trafico maritimo de mercantes que chegaban 4 ria con
carbon procedente de Asturias para abastecemento das conserveiras e
volvian cargados de wolfram aos portos de orixe en Avilés. Dende ali
supofiemos que se mandarian por mar até a costa atlantica francesa en
mans alemans ou ben continuarian por tren cara a fronteira francesa.

Por outra banda, o principal porto onde confluia gran parte do
wolfram da zona era Vilagarcia. Aqui se descargaba mineral que procedia
da importante explotacion de Fontao (Silleda-Vila de Cruces), das minas
de Terra de Montes, das que habia pola contorna do Salnés e por suposto
do Barbanza.

Do mineral que se extraia no Barbanza, unha boa porcién del
cruzaba a ria dende Taragofia ao porto de Carril (Vilagarcia) seguindo a
mesma ruta que facian as embarcaciéns de pasaxe. Era unha solucién
mais rendible e rapida que seguir en camion pola estrada chea de curvas
e dando enorme rodeo até Padroén, pois daquela ainda non habia ponte
sobre o Ulla en Catoira.

Unha das persoas que controlaba este trafico interior da ria era o
empresario santiagués José Parga Moure. Era propietario de importantes
concesions de wolfram por toda a provincia da Corufia, entre elas a mina
de Varilongo (Santa Comba) que explotaba en sociedade co asturiano
Grupo Fierros, pero tamén posuia pequenas explotaciéns en Noia e
outros concellos do Barbanza. Parga Moure era o dono da «Naviera
Compostela S. A.w,con barcos de pequeno e mediano calado que
transportaban mineral pola ria e resultaban inconfundibles porque todos
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tifian nomes de rios galegos (rio Sar, rio Mero, rio Tambre) e levaban
como insignia a bandeira de Galicia e a cruz de Santiago.

O punto de desembarco mais habitual era por tanto Carril
(Vilagarcia). O seu porto tifia capacidade para acoller embarcacions de
gran calado e ademais posuia unha grande tradicion de comercio
internacional a longa distancia especialmente con Inglaterra. A presenza
britanica seguia sendo importante nesta época en Vilagarcia, malia a
neutralidade benevolente de Espafia cara a Alemafa. Esta relacion
Vilagarcia-Gran Bretafia ainda é perceptible actualmente na zona a través
do ferrocarril, en cuxa construciéon participaron compafias britanicas
onde destacaron familias coma os Trulock; o cemiterio inglés de Santa
Maria de Rubidns ou o monumento aos afogados do Serpent en Monte
Lobeira. A presenza de ingleses era frecuente na vila dende o s. XIX e
tamén era habitual que aqui fondearan barcos da Armada.

Vilagarcia tifia ademais unha importancia histérica en relacién ao
transito de minerais e materias primas. De feito, a finais do S. XIX, a
compaiiia inglesa San Finx Tin mines explotou simultaneamente as minas
de Lousame e Fontao cando de ali s6 se sacaba estafio e a fundicién do
mineral que saia das duas estaba en Carril. Vilagarcia era por tanto un
porto estratexicamente situado onde finalmente se podia embarcar
directamente para a Gran Bretafia o mineral.

Todas estas circunstancias crearon as condiciéns favorables para
a existenza dun trafico de mercadorias voluminosas a longa distancia,
pero tamén os tradicionais vencellos con Inglaterra deberon favorecer
que fose unha plataforma ideal para as actividades de espionaxe aliadas
sobre un mineral polo que estaban interesados os alemans. E probable,
ainda que dificil de documentar, que axentes dun e doutro bando
operasen na vila. Parece, por exemplo, que tédolos meses pasaba por aqui
o consul inglés con sé n’A Coruifia, H. Guyatt Deusto, para facer unha visita
de inspecidn de stubditos e levaba sempre con el unha camara fotografica
(Reiriz Rey 2006: 319) coa que puido observar os movementos de
mineral na zona.

A presenza alema na ria tamén era habitual e hai testemufios orais
e incluso fotograficos que mostran submarinos ou barcos da Kriegsmarine
fondeados ou atracados no porto. Incluso falase da existenza dun suposto
aeroporto ou pista de aterraxe relativamente preto, na contorna da
Lanzada, que usaban as agachadas os avions da Luftwaffe para realizar
reparacions de urxencia.

Mais a presenza alemd nas transacciéns de mineral non debia ser
demasiado evidente para manter esa aparencia de neutralidade e para
eses labores usdbanse persoas interpostas como axentes, intermediarios
e homes de palla que formaban unha arafieira tan intricada que hoxe en
dia resulta dificil desenredar.
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Volta a empezar

A época do wolfram acabou coa fin da Guerra Mundial no 1945,
ainda que xa dende o ano 44 o comercio era cada vez mais dificil debido
as presions aliadas e 4 decision do goberno franquista de interromper as
exportaciéons a Alemafia. A maior parte das explotaciéns de pequeno
tamafio desapareceron ao non resultar rendibles pero seguiron
funcionando as maiores como San Finx. O contexto da Guerrra de Corea
permitiu unha nova suba de prezos e posibilitou revitalizar
temporalmente a mineria do wolfram entre o 1950 e 1953 e retomar as
vellas redes comerciais, esta vez orientadas aos Estados Unidos. San Finx
sobreviviu até 1990 explotando alternativamente wolfram e estafio
segundo a situacién do mercado, mais para entén os tempos da febre xa
non eran mais ca un lonxano recordo.

A sensacion entre a xente que traballou no wolfram nos anos da
febre é de que naqueles tempos se gafiou difieiro pero tamén foi en certa
forma unha oportunidade perdida, pois os cartos malgastaronse e
practicamente non se investiu. A Modernidade pasou de puntillas polo
Barbanza porque as verdadeiras innovaciéns, a mecanizacién, a luz
eléctrica.. non chegaron até a década de 1960 grazas aos cartos da
emigracién a Europa.

A rede de estradas mellorou ostensiblemente a partires dos anos

1980 e 1990 ao mesmo tempo que se foron abandonando pouco a pouco

os antigos camifos

Agoste 1.952 T AP AL Pagina 5% rurais, faltos xa de

funciébn e sentido
MH N/:‘Q\S DE SAN F[I NX - NOYA polo esmorecemento
da vella sociedade
agraria tradicional.

ral con su escombrera de estéril.

Figura 19: a
explotacion de
wolfram en San Finx
viveu un repunte
durante a Guerra de
Corea (1950-1953).

de Sspana,
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Os Camiiios da Vida

Na ria de Arousa, como en Galicia en xeral, experiméntase un
conflito entre a Tradicién e a Modernidade, entre a vella cosmovisién das
comunidades rurais e marifieiras e un novo modelo de implantacién no
territorio no que prima o tempo sobre o espazo, a explotaciéon econémica
acelerada sobre a sostible. Un bo exemplo son as ddas pontes da autovia
do Barbanza entre Taragofla e Cesp6n erguidas nos ultimos 15 anos.
Trazadas dacordo cun proxecto racional e moderno, estas obras de
enxefleria constitien unha obra publica de interese estratéxico para a
Comunidade Auténoma, que permite 4 cidadania percorrer o Barbanza a
unha velocidade impensable décadas atras. No que non repara ninguén é
que esta infraestrutura se sobreimpuxo sobre
os intereses da comunidade local, a xente que
reside nese espazo e que queda féra do valado
da autovia, e polo tanto, féra da realidade, do
interese comun, do presente urbano e
cosmopolita da Galicia atlantica. Esas pontes
conlevaron un impacto critico sobre o espazo
natural, trocaron as dinamicas deposicionais
naturais, fixeron esmorecer unha das zonas
mais férteis en capturas marisqueiras de toda
a ria de Arousa. Estes danos colaterais son
solucionados pola Administracién pagando as
mariscadoras por non iren mariscar e
erguendo peiraos e pequenos portos cos
refugallos dos materiais sobrantes da obra.

Figura 20: a procesién da Romaria de Neixén en
1978 e 2009. Relixiosidade popular e vias de
trdnsito.

Estas pontes son unha metafora arquitectéonica da carta de
defuncién dun mundo que marcha definitivamente. A 16xica capitalista
que preside o presente non se decatara xamais que sobre este espazo
para explotar e interconectar se estende outro espazo simbolico,
imaxinario (Ayan e Arizaga 2005) no que os camifios da vida xogan un
papel fundamental: os tineles dos mouros por debaixo da ria, as
corredoiras efémeras na area polas que andaba a xentifia durante a seca
para cruzar a outra beira, as congostras onde moceaban os nosos vellos
camifio das festas noitaregas como marabillosamente amosou Tofo
Chouza na stia curta documental O Camifio da Loureiral®.

1 http://certo.es/index.php?page=o0_camino da_loureira
http://www.manuelgago.org/blog/index.php/2009/10/23/0-
camino-da-loureira-unha-historia-de-amor/
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No noso traballo coa Asociacién de Vecifios Neix6n de Cespén no
marco do proxecto arqueoloxico dos castros de Neix6n, recopilamos
fotografias dos vellos arquivos familiares (Dabezies 2009). Unha delas era
un retrato dos anos 50 dos escolares do colexio da parroquia; ao ver esta
fotografia, un vecifio sinalounos que ddas das nenas eran da aldea de
Nine, porque levaban postas senllas botas enlamadas. Daquela a
congostra dende a igrexa a Nine e a Neix6n era un camifio enlamado no
inverno, un punto negro nas procesions funebres. A través da
metahistoria dese camifio fomos reconstruindo a historia da parroquia na
segunda metade do século XX. Por ese mesmo camifio os mozos de
Cespdn levaban a ombreiros as imaxes cara aos castros de Neixdn, na
primeira edicién da famosa Romaria, en 1978. Hoxendia os santos van
empoleirados sobre dous coches engalanados que ceremonialmente
discorren polo camifio embreado e cinguido polos postes da luz.

A isto nos referimos cando falamos da necesidade de levar a cabo
unha etnoarqueoloxia da paisaxe tradicional galega, unha paisaxe
vertebrada polos camifios antigos, que sempre nos levan ao pasado, pero
que tamén nos conducen, mal que ben, ao futuro.

Figura 21:
Tradicion e
Modernidade. Via
de Alta Capacidade
do Barbanza ao seu

paso pola
parroquia de
Cespon.
Agradecementos

A Asociacion O Faiado 2 convidounos amablemente a participar,
contra vento e marea, nas VIII Xornadas de Patrimonio Etnografico
(Pobra do Caramifial, 10 de outubro de 2009) adicada ao estudo dos
camifios do Barbanza. O noso compaiieiro Roberto Aboal Fernandez
pasounos e autorizounos a reproducir a fotografia na que se recolle a stia
escavacion do tramo da Via da Prata. Soledad Felloza é a autora da
fermosa fotografia da calzada de Vitres. Rocio, da Asociacién de Vecifios
de Cespdn Neix6n, enviounos a fotografia da procesién da Romaria de
Neix6n en 1978.
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Camino xacobeo terrestre dende o Barbanza
Ramiro Villoch Herrera
El Camino Real Riveira -Padron - Santiago de Compostela

“El camino del mar de Arousa seria el origen de todos los Caminos
de Santiago” escribia en la Voz de Galicia (20-VII-2001), Don Jose L.
Sénchez-Agostino, presidente de la Fundacién del Mar de Arousa Ulla. En
1965 se inauguraba la ruta jacobea del mar de Arousa con asistencia del
Arzobispo compostelano, Don Fernando Quiroga Palacios, del Ministro de
informacién y turismo, Don Manuel Fraga Iribarne (presidente de honor),
y las autoridades de Galicia, con la concurrencia de 175 embarcaciones;
esta ruta sigue realizandose todos los afios.

Al mismo tiempo, en la zona norte de la Ria de Arousa, existe una
ruta terrestre, el antiguo Camino Real Riveira-Padrén-Santiago, que tiene
infinidad de vestigios referentes al Apdstol; por el harian su peregrinaje
no solo los residentes, sino supuestamente gentes que arribaban por mar
y seguirian la vereda Real (como también se llamaba) hasta Compostela.

El signo por excelencia del Peregrino es la concha de vieira, segtin
se describe en el libro Santiago Camino de Europa; en 1120 y en una nave
colateral de la catedral se descubre sobre un esqueleto una concha con
dos perforaciones, signo evidente de pertenecer a un peregrino.

El documento mas antiguo referido al Camino lo encontramos en
el mapa del Coto de Dedn, realizado por el perito Manuel Antonio Millén,
maestro de arquitectura del Jobre-Caramifial y de fecha 24-111-1760
(Daniel Bravo).

En la parte baja del mapa y hacia la derecha del mismo, se inicia el
grabado del camino que dice “Camino real por el arenal de corozo el que
sigue a las villas de la Puebla del Dedn Caramifial y Ciudad de Santiago”

Ignoramos los vestigios que podra tener el tramo Riveira-
Palmeira, pero no dudamos que en sus iglesias esté representado de
alguna manera por un Apéstol o una vieira.

Si nos paramos a pensar, en tiempos pasados los puertos
naturales eran el refugio apetecido por navegantes, ya que no existian
escolleras ni muelles; de ahi que el puerto de a Pobra estaba reconocido
como el mejor de su entorno. Nada de particular tendria que las
embarcaciones de gran porte solieran no sélo trasladar peregrinos, sino
también comerciar con carga para hacer los viajes

rentables, y fondear en este puerto; como prueba, nada
mejor que la coca grabada en la capilla de Alba. Los
peregrinos remontarian el Ulla en otros de menor porte,
pues el calado no era adecuado para estas embarcaciones.

El por qué la ruta de Arousa no era la mas usada,

aunque si la mas apetecible por ser la que los apdstoles
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eligieron para su traslado, quiza fuese debido al portazgo que habia que
pagar en las Torres del Oeste; pues a modo de fielato, toda la ria tenia que
ir a vender a Padroén.

Vestigios jacobeos en Pobra do Caramiiial.

En el escudo del edificio de la Casa Consistorial aparecen las veras
sobre una coca con la vela plegada en la botavara y sobre el mastil. La
imagen de esta nave fue tomada de la ctipula de la Capilla de Alba, como
viene citada en el libro antiguo del Ayuntamiento de la Puebla del Dean,
donde aparece su dibujo, si bien el realizador del grabado en piedra
cambi6 el rumbo en sentido opuesto.

La iglesia de Santiago del Dedn, como su nombre indica, es el signo
mas evidente como vestigio Jacobeo, pero dentro del recinto y en sus
aledafios tiene los siguientes testimonios al efecto:

e Dentro de la iglesia, en la entrada y al lado de la capilla del
Nazareno, una monumental Concha de Vieira que hacia de pila
bautismal.

e En el altar mayor, un Apéstol Peregrino como patrén de la
parroquia.

e Una imagen de la Virgen Peregrina (nada mejor si estamos
pensando en peregrinos), que antes estaba en la escalinata que
da de la carretera al atrio; carretera por donde pasaba el camino
real. Luego fue  trasladada a la capilla de la iglesia
(antiguamente conocida como Capilla de Martin de Junqueras)
junto con la Virgen del Carmen. Recientemente fue trasladada al
altar mayor.

e En dependencias anexas a la iglesia hay un Apdstol Matamoros,
que era el que solia salir en procesiéon por mar (el 25 de julio)
acompafado de la Virgen del Carmen.

e En el exterior de la iglesia hay una talla en
piedra del apdstol sedente. Apoya su mano
izquierda en un baculo en forma de tau y en
la derecha sostiene una filacteria, en parte
enrollada.

También es importante comentar que en este
pueblo existieron tres hospitalillos de pobres y
necesitados:

- Uno, en el Caramifial, mandado hacer por
Esteban de Junqueras, que suponemos al
lado del camino Real. Posteriormente su
espacio fue ocupado por la capilla de
Animas, que también desapareci6,
pasando la cofradia a la iglesia parroquial.
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- Otro, en una de las travesias que va de la calle Fernandez
Varela a la calle de la Feria (fotografia). Son visibles los
atributos del peregrino: el bordén y la concha.

- El tercero era el de San Lazaro, como cita el documento
extramuros de la villa de la Puebla. Estaba en la casa conocida
como de los sefiores Dios Tubio. Su Capilla fue demolida para
hacer la capilla de la Concepcidn, en la iglesia de Santiago del
Dean.

Siguiendo la ruta hacia Santiago, nos acercamos al priorato de la
Merced, situado en la vereda del camino real. Era un priorato benedictino
dependiente de San Martin Pinario (gran Monasterio construido al ser
descubierta la tumba del Apdstol para custodiar sus restos y para orar).
Data del siglo X, pero su verdadero esplendor es sobre el siglo XV.

En el escudo situado en la fachada En el interior y en la pila del agua
y en el tercer cuartel aparece San bendita nuevamente el mismo
Martin Pinario. Las veneras como emblema (“Pazo de la Merced” de A.
atributo Jacobeo. Milldn).

Vestigios en Boiro

Dejando A Pobra, pasamos al
ayuntamiento de Boiro, donde saliendo de
Escarabote, nos encontramos con la iglesia de
Santiago de Lampén: nuevamente una
referencia a Santiago en un probable enclave
del camino Real.
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En el lateral derecho En la sacristia se En el altar y en color se

hay una concha de encuentra el hallan  los  simbolos
peregrino y grabadas mismo  atributo jacobeos: la vieira, el
las letras de la orden peregrino. sable, la bandera y el
tercera. libro  de  Santiago
Matamoros.

Dentro del mismo ayuntamiento y siguiendo el camino Real,
encontramos el Pazo da Tenencia. Hay un escudo con seis cuarteles;
como soporte tiene una gran concha de vieira, en el 12y 32 cuartel sendos
calices, en el 22 un baculo y una calabaza que, con la concha, conjugan tres
atributos del peregrino.

En el retablo de dnimas de la En la sacristia se encuentra una
iglesia de Santa Baia de Boiro hay probable pila de agua bendita, que
un apostol peregrino. bien pudiera tratarse de una concha

de vieira, haciendo de lavamanos.

También en el Pazo de Borras, en Boiro, (su

heraldica pertenece a los Jaudenes) el simbolo jacobeo de
las vieiras ornamenta sus escudos.

Vestigios en Rianxo

Asimismo, en Rianxo la vieira se prodiga de una
manera repetitiva tanto en la arquitectura civil como
eclesiastica. Quizas la influencia del Camino Real a
Santiago, sumado a su puerto y su linde con el rio Ulla,
hizo que se difundiese tanto la vieira.
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Lugar de Santa Baia de Asadelos.
Arario. Santa Maria de Asados
Pazos dos Calote. Pazo dos Torrado

Santa Maria de Asados, Lugar-Vilas-
Capilla de Nuestra Sr2 de la  Asados (Capela de San
0. interior de la iglesia  Pedro).

parroquial.
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En la misma casa de
Asadelos hay uno situado
en la parte posterior del
edificio y  otro en el
portaldon de la entrada a la
casa.

Lugar Bridn-Santa
Maria de Leiro.
Capela de Nt? Sra
Desamparados



Otros vestigios.

Ornamento exterior de la casa  Pazo de Lestrove

de Rufina Vdzquez. (Dodro):
Entendemos que es
un Apdstol
Peregrino.

Fuente y convento del
Carmen de Padrdn, con la
barca del apéstol grabada.

Pedrén donde supuestamente Apostol en la Capilla de Santiaguifio do Monte.
se até la embarcacién que Fuente: “Ciudades Patrimonio de Espafia”

portaba el cuerpo del Apéstol. Fotografia Covadonga de Noriega y Agustin
Iglesia de Santigo de Padron. Martinez.
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ESCUDOS Y RELIEVES DE BARCOS

']

Ofrezco aqui algunos escudos y sellos de pueblos de nuestra costa. Cabe pensar

ante ellos en la clara vocacién marinera de los hombres de esta zona de Galicia.
o

1, Escudo en la Catedral de Santiago; 2, Escudo en Padrdn;
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A mirada do alquimista. Cunqueiro e o Barbanza

Xoan Pastor Rodriguez Santamaria

O dicionario Xerais de 2009 define a alquimia como unha “rama
da filosofia natural que investigaba as transformacions fisico-quimicas da
materia para conseguir transformar os metais en ouro e tamén o elixir
para alongar a vida”. Cunqueiro toda a sta vida procurou facer da
literatura o verdadeiro cerne do ser, unha literatura que transformase a
realidade sen ignorala, que fixese ver non s6 cos ollos fisicos sen6n tamén
cos ollos da alma e cos ollos da fantasia, fantasia que seria a verdadeira
“al-kimiyd”, a verdadeira pedra filosofal, que nos permitisi vivir na eterna
mocidade do paraiso.

Son xa moitos os libros que compilan os artigos do autor
mindoniense, a mitido con esclarecedoras introduciéns de estudosos que
levan moito tempo traballando nas hemerotecas para recoller todas esas
alfaias literarias que deixou en xornais e revistas de todo tipo. Asegura
Xesus Gonzalez Gomez que a experiencia literaria é para Cunqueiro a
experiencia humana por excelencia, e que todos os seus artigos empregan
as paisaxes, os escritores e as obras como pretextos para contar unha
historia. O de Cunqueiro era non sé ver, sen6n contar, e o misterio dos
seus artigos reside precisamente nesa mestura de erudicion, fantasia e
narracidn, todo adobiado coas pingas dunha lirica de grande altura, 4 que
non lle faltan a memoria melancoélica, o desexo e o amor polas cousas que
xa van sendo pasado, porque o tempo todo o destrie, todo menos aquilo
que temos soflado, e aquilo que os poetas souberon expresar para
converter en palabra comunal. Mabel Mato di dos artigos do mindoniense
que estan sempre perfectamente elaborados, e neles cada palabra atopa
“o seu lugar e a sua significacién precisa”. Cunqueiro é para a xornalista
luguesa un poeta que xoga coas significacions e as imaxes, coa expresion e
coas sensacions, e ao mesmo tempo o narrador “que imaxina mundos de
fdbula polos estensos camifios das stas verbas”. Os artigos tefien espazo
cotian, pero de ai partese para o lonxano ou para o imaxinario, para a
erudicicion e para a fantasia. Outro dos seus compiladores, César Antonio
Molina, afirma que o autor de Merlin e familia “mezcla la edad del hombre
y la de la Historia. Cada una con su luz. Lo real con lo imaginario, lo
racional con lo irracional”; en realidade Cunqueiro fala das ruinas do
mundo, do mundo que lle é e que nos é mais proximo, pois “la geografia
de Galicia acaba siendo la geografia del mundo (su mundo)”. Dorinda
Ribera, con espirito mais critico, sinala o gusto cunqueiriano pola Galicia
preindustrial, a que perdurou até os anos sesenta, unha Galicia
franciscana, utdpica, paradisiaca, ainda gobernada polo milagre e polo
ritmo intrahistérico: “O universo galego cunqueiriano, mitificado, coloniza
todos os espacios e todos os tempos e entretécese harmoniosamente cos
mitos, lendas, fdbulas e maxias de diversos lugares e de diferentes épocas”.
Todo o universo literario que construe é unha loita para convencer ao
lector de que a vida do ser humano é imaxinaciéon e que debemos levar a
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nosa existencia de xeito que destruamos a dor de vivir, sempre con
vontade de transcender o limitado, o insatisfactorio da realide, para ver o
envés das cousas.

Este alquimista percorreu tamén os nosos camifios, os camifios
do Barbanza, e ainda que non esta compilada toda a stia obra xornalistica,
contamos con varios artigos dedicados & nosa bisbarra que nos amosan
como nos viu e como nos soflou o grande alquimista de Mondofiedo.

Quizais foi a vila de Noia, a nosa pequena Atenas, a vila que
mereceu dous dos mais fermosos artigos cunqueirianos: “Noticias acerca
de Noya”, que se publicou na serie El Mundo y su Sombra, do xornal
coruiiés La Voz de Galicia o 25 de maio de 1956, e “Noya de los veleros”,
que apareceu na serie El Pasajero en Galicia, no Faro de Vigo o 3 de
novembro de 1950. Este segundo artigo é ben cofiecido e xa varias veces
citado, pero non me resisto a lembrar que Cunqueiro escribe que lle
agradece a Noia “unas breves y dulcisimas horas de atardecer setembrino,
contemplando la marea alta, gris plata del Tambre, bajo un cielo de
arbolados navios de nubes que un S.0. fino y tibio hacia descender desde la
alta y oscura Barbanza”. Se a Proust Parma lle pareceu sempre malva e
doce, para Cunqueiro Barbanza é “malva y lejos”. Vai lembrando os nomes
dos veleiros de Noia a través da voz dun vello marifieiro en Luarca, e iso
lévao a unha nova tranfiguracién da sta lembranza da vila: “.. y de la
sombra surgia una Noya nueva y distinta, profundamente significativa: una
pequeria villa hansedtica quizds, una pequena Lubeca, y en la ensenada de
Freixo todos los veleros anclados, esperando la primavera para subir al
Cantdbrico gris y salobre, nuncios de ella como las golondrinas”. O Freixo é
agora como un Van Gogh cheo de corido e para sempre “me queda Noya
en el magin: Noya de los veleros”. Ainda ten tempo no artigo para lembrar
o cemiterio de Santa Maria A Nova, onde desexa que o enterren, e de ai a
imaxinacidn 1évao a Italia, a Pisa: “Eso es: Noya, una Pisa atldntica, blanca,
rosa, oro...” O cemiterio de Santa Maria onde se mesturan por tradicién a
terra traida de Xerusalén coa lama comin, e desa uniéon nace unha nova
flor, a anémona: “o quizds toda Noya es esa flor, prendida en la cintura del
Barbanza”.

O outro artigo de temdtica noiesa vai partir da visiéon do
urbanismo da vila: “Noya es de otra calidad, para pasmo de arquitectos y
urbanistas; yo podria precisar con exactitud que alarmaria a las escuelas
histéricas el afio o cuando menos el lustro, en que Noya fue fundada. No fue
Noé el fundador, aunque esa ilustre cabeza oscura que la tierra nuestra
levanta en esa orilla, Barbanza llamado, sea un lugar irreprochable para
que el Arca se pose al final de la incierta navegacion, y la paloma tenga allf
tanta luz para volar como aire...” De novo Cunqueiro vai saltar a Italia, &
Italia do humanismo, 4 Italia que sofiou en Vida y fugas de Fanto Fantini
della Gherardesca, e asi “Noya tuvo que ser fundada justamente en el
tiempo aquel en que en Italia, en Florencia y en Venecia, se aprendié a
montar las piedras preciosas, el diamante, al aire. Noya estd montada al
aire, al aire italiano, y segtin concretas lecciones de orfebreria: estd
montada al aire y a la luz”. Xa estd a nosa vila de Noia convertida nunha
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vila italiana como se todo nela fose “una serenata alegre en un jardin
italiano; un jardin que se vino solo, a la orilla atldntica”, pois ben afirma
Cunqueiro que os xardins viaxan, porque é certo que viaxan na fantasia
dun creador inigualable: “En el anillo de tierra y mar, en el aro de esquisto
y soledad violeta de Barbanza, en el aro de felices ondas trémulas, alguien
puso, al aire y a la luz, una piedra preciosa, de una calidad dorada y
musical. Y asi nacié Noya. Tuvo que ser por un mediodia de mayo. Olia a
lilas y se oian violines...” De novo as laudas de Santa Maria, cemiterio que
naceu dos que chegaran como a Itaca e “como Ulises clavaron en tierra el
remo”.

Naturalmente que lembrando Noia, non esquece Cunqueiro un
dos seus produtos mais caracteristicos: “La ria de Noia es la ria del
berberecho, como la de Arousa es la ria de la almeja”.

Tamén a vila de Manuel Antonio e Faustino Rey Romero,
Rianxo, mereceu a mirada transformadora de Cunqueiro e asi o 5 de
setembro de 1953 aparecera no Faro de Vigo “El viaje a Rianxo”. 0 mesmo
artigo, pero con algunhas variantes de interese, reapareceu en EI Progreso
de Lugo, co titulo “Viajando a Rianxo”, o 6 de xullo de 1958. Combina a
viaxe e o relato, a realidade e a imaxinacion: “Tantas vueltas y por tan
desviados caminos dimos, que el viaje a Rianxo parecia el viaje a Itaca”. Vai
describir logo, dunha maneira moi lirica, a tarde desa viaxe: “una tarde
llena de luz, -tan de luz, que el aire era como un enorme espejo de oro-
parecia que los labios, dudasen con qué versos romper, y entre los del
almirante Payo Gémez y los de Manuel Antonio, buscasen aquellos que mds
decidida y claramente iriese la imaginacion y desvelasen la memoria”, pois
diso se trata, non s6 de ver o evidente, senén de recrealo, de revivilo coa
cultura e coa imaxinacién, de volvelo sentir nas palabras dos poetas:
“Quizds por navegar hacia ella, hacia la posible isla de oro, se hicieron
marineros todos los poetas de Rianxo”. No artigo non falta tampouco a
ironia, 0o xogo prosaico co taberneiro, con quen Cunqueiro fala de Paio
Gémez Charifio, que foi asasinado, e o dono da baiuca pregunta “;e foi por
politica ou por intereses?”

Rianxo é para o autor d’A4s crénicas do sochantre, “una de las mds
hermosas ventanas del mundo, tal como abrir una en las claras mafianas
del Paraiso”. Ese Rianxo que esta ao pé do “violeta profundo y grave del
ancho Barbanza”. A cultura de Cunqueiro lévao a lembrar non s6 aos
poetas rianxeiros, sen6n tamén a aproveitar uns versos de Manuel
Machado sobre Cadiz para aplicarllos a Rianxo: “Salada claridad”. Vai
rematar lembrando a Manuel Antonio, “uno de los mayores que tuvo entre
nosotros el uso de las aladas palabras”, pero quizais o que mais
impresiona é como a partir dunha humilde laranxa contemplada en
Asados, vai facer unha metafora que a compara a un anaco de sol que
quedou en terra, un anaco que quedou para oir as campas, as campas de
Santa Columba, a igrexa rianxeira, campas que son “palomas sonoras”.

Tamén en 1953, o 2 de outubro publicou Cunqueiro no Faro de
Vigo “Porto do Son” , que reaparecera o 20 de xullo de 1958 en EI
Progreso de Lugo, co titulo “Viajando a Porto do Son”, con algunhas
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variantes de interese. Este artigo, coma o de Rianxo, foron logo
compilados no volume El pasajero en Galicia. Comeza en Basofias, con
mirada de cazador e “por averiguar si se ofan al atardecer, las campanas
de la ciudad sumergida”, pero s6 se ofa o mar, e de af vai saltar a
imaxinacién de Cunqueiro ao mar dos romdnticos, a Byron, a
Chateaubriand, a pintores como Turner, todo un tecido cultural que
enriquece sempre a sua literatura. “Y cercados por la lluvia llegamos al
Son. Yo iba invitado a ver el mar desde la Atalaya, un mar mayor y heroico,
y no iba a impedirmelo la escasa y tibia lluvia”. Dende o miradoiro do Son
vai contemplar a grandeza da ria: “La ria de Noya, y la abierta soledad
atldntica, ahora de un gris perla, ahora de un estremecido verde, llegaban
hasta mis ojos como una inmensa masa de vaga luz, y era un alivio la lejana
linea azulada de la peninsula de Muros...”

0 paseo pola vila do alquimista 1évao a transformar unha sinxela
peza de roupa nunha fermosa imaxe: “En un balcén de la pequefia y
silenciosa plaza de Porto do Son colgaba, puesto a secar, un azul celeste
traje de mujer. Era una forma joven y vivaz, sorprendentemente fina, breve
la cintura, y toda ella fdcil al aire, como una danzarina...”

Cando xa vai abandonando o Son, “lo que fue sobre Noya dorada
claridad, era ahora luna cristalina, luz lunar y fria. La luna, una luna
celeste e italiana, se mecia sobre Noya, al alcance de la mano”.

Ribeira vai aparecer a través da illa de Salvora, e non por unha
viaxe directa, sen6n imaxinando a que vai facer o seu amigo José Maria
Castroviejo, outro dos grandes viaxeiros galegos, para cazar un faisan
macho, autorizado polo marqués de Revilla. Faisan que logo cocifiaria
Cunqueiro. Primeiro unha vision da ria e da Illa de Arousa: “La Arosa, la
isla que habité el dragon, una bestia roja, como el dragén de Gales...” A
imaxinacion, a alquimia, xa superpuxo a ria de Arousa aos lagos de Gales.
Estamos ante un puro relato, unha recreacién cultista que se vai moi
lonxe de Salvora, que lle permite citar aos autores amados como Peguy e
logo soflar unha visién que une gastronomia e cultura: “Es un buen dia, la
fiesta de San Martin, después de todo, para que un cazador catdlico, la
barba cana y carolingea, en una isla de la mar atldntica, abata un faisdn.
Un ave que tiene el otofio en sus plumas, y que por gracia del generoso
sefior de la isla, viene destinada a mi mesa, a morir en una de las grandes
recetas de la cocina cristiana occidental”.

Ainda outros artigos de Cunqueiro van estar relacionados
connosco. Entre eles é moi fermoso o titulado “El Ulises del Atldntico”, que
apareceu en El Noticiero Universal de Barcelona o 22 de xaneiro de 1974 e
que hoxe circula, mercé a Xesus Gonzalez Gomez, no volume Papeles que
fueron vidas. Naturalmente o Ulises atlantico é Amadis de Gaula, e a
disculpa para tecer esta pequena alfaia é un libro sobre literatura
medieval de Rodrigues Lapa, que examina o problema de se o orixinal
desa novela de cabalarias era galego-portugués, do que non dubida
Cunqueiro. Afirma logo que a novela, o Amadis, “fue leido en Galicia mucho
tiempo después de que dejaran de leerse en el resto de Espaiia los libros de
caballerias”. De ai salta & Arte de la galanteria de Pedro de Portugal, onde
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un seflor que vén de caza atopa 4 sia muller e &s stias damas chorando
porque un viaxeiro lles dixera que morrera Amadjis. E de af a Noia: “fue en
Noya, a mediados del XV, donde por orden de una rica sefiora salié una
nave de aquella villa a reconocer otra que aparecia todos los dias, matinal
echaba ancla en la boca de la ria, y luego levaba e izaba velas, y se iba, con
un suroeste por popa. La dama noyesa, una Caamario, queria saber si en la
nave viajaba don Tristdn, que no habria muerto, o era don Amadis, que iba
hacia una isla secreta, una de esas Floridas del Atldntico, donde es la fuente
de la eterna juventud y rodean al inmortal humano, dulcisimas doncellas
que cantan como jilgueros”.

Non logramos localizar os artigos nos que fala d’ A Pobra do
Caramifial, pero Victoriano Garcia Marti, no prélogo a La Puebla del
Caramifial. Un mirador sobre la Ria de Arosa (1962), de Manuel
Dominguez Fontan, cita a afirmaciéon de Cunqueiro que “si digo Caramifial,
digo una palabra para una cantiga medieval; concretamente una cantiga
del Rey Diniz”. Sabemos tamén por referencias indirectas que o
tradicional enfrontamento entre o Caramifial e o Castelo facia pensar ao
autor de Mondofiedo no enfrontamento de duas cidades italianas,
Florencia (O Dean) e Milan (O Caramifial).

Estamos seguros que fican en xornais e revistas moitas imaxes,
descricions e visidons das paisaxes da nosa bisbarra que merecen ser
lembradas, pero poucas acadaran a grandeza literaria e a fermosura dese

grande alquimista da realidade, que todo o transformaba en ouro, que foi
Cunqueiro.
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Os camiios de Boiro

M2 del Carmen Vazquez Dieste
Sofia Sanvicente Garcia

INTRODUCION:

As estradas e os camifios que vertebran o territorio definen os
principais vinculos dos seus habitantes cos pobos cos que se relacionan,
non sé nos referimos as relacions de poder, senén tamén as relacions
sociais, econémicas e culturais.

O obxectivo deste traballo é o de facer unha aproximacién a rede
de comunicaciéns que existian entre as parroquias de Boiro dentro da
comarca do Barbanza e a sta evolucion o longo do tempo. Falaremos das
redes de camifios terrestres e maritimos, como parte integrante dunha
comarca e das relaciéns con outras comarcas limitrofes, asi como co resto
do territorio.

Compre precisar que boa parte dos camifios dos que imos falar xa
non existen; contamos con poucos vestixios ou, en outros casos, con
estradas asfaltadas ou pistas que os solapan. Na meirande parte dos
casos, os camifios cando deixan de ser transitados debido 6 cambio de
intereses do momento, deixase de invertir no seu mantemento e, debido a
climatoloxia da nosa Comarca, o seu deterioro é moi rapido. Por outra
banda, cabe tamén salientar que a configuracién territorial e paisaxistica
do noso contorno fai que a roturacién de terras, a parcelaria e outras
modificacidons arramblasen tamén con parte destes camifios.

Porén, trataremos de facer unha evolucién na que seguiremos a
obra de recofiecidos historiadores, economistas, xeégrafos e escritores
como Ferreira Priegue, Lopez Ferreiro, Pascual Madoz, Eiras Roel, Franco
Maside ...

AS PRINCIPAIS ViAS DE COMUNICACION DO BARBANZA

Na actualidade, para chegar a Boiro contamos, como via principal,
coa autovia do Barbanza que discorre desde Ribeira a Padron, con saidas
e enlaces cara a Catoira, Rianxo, Boiro, Pobra do Caramifial e Santa Uxia
de Ribeira. Mais ou menos paralela a esta discorre a comarcal AC-305 que
percorre todo o perimetro da peninsula do Barbanza con un trazado case
a beira da costa e que se une & C-550 en Padrén para comunicarnos con
Santiago polo norte e coa provincia de Pontevedra polo sur.

As outras vias de comunicaciéon coas vilas limitrofes son, na
actualidade, as que comunican Boiro desde Ponte Beluso co concello de
Lousame (C-1104) e a de Noia (AC-1107 ou AC-VP3101)) desde Ponte
Goians.
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Xa centrados no noso concello contamos, como vias principais,
coas estradas de Cabo de Cruz (CP-1105), a que desde a entrada de Cabo
vai ata aos arredores da Igrexa de Abanqueiro (CP-1101) e a de
Abanqueiro (CP-1104) que se bifurcan, como podemos apreciar no mapa,
en multiples ramais e pistas que nos levan a todos os recunchos do Boiro
actual.

Por suposto, non nos estamos a esquecer dos viais marifios, ainda
que na actualidade non estan sendo explotados de forma comercial estes
nunca se deixaron de utilizar nun area tan relacionada co mar; todo o
mundo recorda a Motora que partindo do muelle do Bodién e do de Cabo
de Cruz chegaban ao Porto de Vilagarcia ao longo dos anos centrais do
século XX; Sen esquecer o peirao do Saltifio e o de Escarabote.

EVOLUCION HISTORICA DAS ESTRADAS DE BOIRO

Tentaremos pois facer unha andlise ao longo do tempo. Asi,
oclrresenos remontarnos a época romana posto que este é o intre da
Historia no que estas terras, igual que outras moitas de Europa, entran a
formar parte do Imperio e dun sistema de vias de comunicacién moi
complexo e de gran calidade que chegou, en parte, aos nosos dias e que
sigue sendo fonte de inspiracién e aprendizaxe para os enxefieiros e
arquitectos da actualidade.

Grazas ao Itinerarario Antonino sabemos que pola Gallaecia
Occidental pasaron duas vias, a XIX e a XX, que comunicaban esta zona
coas tres capitais conventuais romanas no noroeste (Bracara, Lucus
Augusta e Asturica Augusta).

A via XX, tamén chamada Per Loca Maritima por discorrer ao
longo da costa, é a que nos interesa e que, segun Lépez Ferreiro, desde
AQUIS CELENIS (Caldas de Reis) dirixiase cara a Taragofia dende donde
atravesando a Parroquia de Bealo (Vialis), primeiro o Rio Beluso e
despois a Ponte da Brea, adentrabase na serra do Barbanza por Velles de
Abaixo, Velles de Arriba ata chegar a Ensefio na parroquia de Cures.
Dende ali subia a maxima pendente ata chegar o lexendario Castelo de
Vitres, moi probablemente, o asentamento da Lexion VII Victrix, sempre
seguindo a Lopez Ferreiro; de ali continuaria cara a Noia.

Mais, ainda que o itinerario descrito por Lépez Ferreiro no século
XIX para a Per Loca Maritima segue vixente na actualidade, outros
historiadores como Franco Maside consideran que esta via non tifia
porque ir exactamente paralela 4 costa e consideran os viais do Barbanza
como unha estrada secudaria; tratariase dun importante ramal
secundario que, dende a peninsula do Barbanza, canalizaria todo o trafico
viario terrestre que dende o Atlantico se desenvolvia entre Noia e Rianxo.

Sexa dun xeito ou doutro, e ainda que exista un intenso debate
sobre cales son ou non calzadas romanas (calzada de Cures, Ensefio...), os
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restos arqueol6xicos atopados apoian e constatan a existencia destas no
Barbanza; referimonos ao importante conxunto epigréafico constituido
por tres aras votivas, catro estelas funerarias, asi como a Vila romana de
Portosin.

Por tanto, e como xa vimos na descricién da rede viaria, as zonas
medias da serra conformaron a calzada e dende esta accederiase a costa a
traves dos interfluvios.

A necesidade de estar comunidados con Iria Flavia foi econémica e
de xestion do territorio por parte do Imperio Romano; foron unhas vias e
pontes que perduraron “per saeculo saeculorum” non s6 pola calidade do
pavimento e da feitura, senén tamén porque non perderon o seu sentido
de existir. Este sera un factor importante na sua conservacion, xa que,
como veremos, moitos son os historiadores que defenden a sua
utilizacion durante o medievo. Ainda que coa crise do imperio romano a
partir do século III e co proceso de ruralizacién que o acompafia moitas
destas vias abandénanse posto que dismintden as relaciéns comerciais e
ademais deixan de ser seguras.

Se pasamos a analizar o medievo, é imprescindible pensar nunha
rede viaria de comunicacién que relacionaria os territorios da Igrexa co
seu Arzobispado nun primeiro momento con Iria Flavia e logo con
Santiago de Compostela.

E léxico pensar que os camifios por onde chegaban as distintas
parroquias da didcese (moitas veces antiguo asentamento romano ou
castro) as perceptivas visitas pastorais deberian ser vias de transito de
carruaxes arranxadas cas rendas que cobraba a Igrexa. Non temos porque
pensar que non se seguiron utilizando viais creados polos romanos, que
por interese se seguiron coidando. Neste contexto situamos as
comunicaciéons do Cabildo composteldn coas stas propiedades na
comarca do Barbanza entre as que se encontraban a Tenencia de Santa
Baia de Boiro ou as do Dean na Pobra e, en xeral, as numerosas rendas
que cobraba a Igrexa compostela.

Seguindo & historiadora Ferreira Priegue, aparecen moi poucas
referencias a camifios medievais nesta zona; pero as referencias
encontradas nos traballos de Sarmiento e de Floridablanca e a sta
coincidencia cos trazados que os arquedlogos fan das vias romanas fai
pensar que, con certa seguridade, estos seguironse utilizando no
medievo. Chegamos asi a conclusién de que a peninsula do Barbanza
estaria atravesada, de ria a ria, pola parte mais cercana ao itsmo por unha
via que seguiria os pasos da anterior romana .

E indiscutible a importancia que adquire Noia, cuxa ubicacién na
ruta maritima no camifio de Santiago fai que poda acadar a categoria de
Vila, titulo que lle concedeu no século XII Fernando II, como receptora
dos peregrinos que chegaban por mar camifio a Santiago. Neste contexto
convértese en n6 de comunicaciéns entre Santiago e as terras do
Barbanza; asi existia un camifio costeiro que dende Noia pasaba por
distintos lugares como Carreira, Portosin, Porto do Son, Queiruga, Artes,
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Ribeira, Palmeira ata chegar a San Isidro de Postmarcos. Dende Artes un
camifio interior pasaba por Moldes, Lesén e chegaba a unirse ao anterior
en San Isidro de Postmarcos. Dende aqui entraba en terras do Boiro
actual atravesando Santiago de Lampoén, a ponte de Outeiro (Goians) e
entraba no coto de Boiro; dende ali, atravesando a Ponte Brea, avanzaba
cara ao sur. Un ramal a Rianxo e outro, a via principal, a Lestrove-Padroén.

Pero existia tamén unha travesia que, dende Boiro, atravesaba o
itsmo cara a Noia. O camifio avanzaba polas estrivaciéns orientais do
monte, pasando por Pifieiro, Belles, Moimenta chegando 6 alto cerca de
Barreira; moi preto, uniase a via costeira antes descrita e, para chegar a
Noia, seguiase un camifio arriero polo alto de Tallara para entrar na vila
pola ponte sobre aria.

E probable que existise outra calzada que partindo de Bealo
chegase cerca de San Xusto de Toxosoutos. Parece ser que era unha
calzada de acceso a unhas explotaciéons mineiras que ao deixar de
explotarse se abandonou o camifio. Mais as referencias documentais son
minimas.

Comprobamos pois, que xa dende a Idade Media estan claramente
delimitadas as nosas vias de comunicacién con Compostela, Noia e
Padrén. Nuns momentos prevalecerd unha e outra veces a outra, pero
ambas utilizaranse sen esquecer as comunicaciéns por via maritima ou
fluvial .

Serd en época moderna, coa estruturaciéon e ordenacién do
territorio a través dos camifios reais que establece o Decreto de 1759 de
Floridablanca, cando estas vias se asenten definitivamente ata a
actualidade.

Teriamos asi, moi probablemente, cando chegamos aos séculos
XVI, XVII e XVIII un camifio que dende Padrén colleria un desvio cara a
Rianxo e Boiro; entrando por San Pedro de Bealo chegaria a Cespén, pero
non irfamos pola actual AC-305, senén que collerifamos o desvio cara a
igrexa e reitoral, pasando logo por diante dos pazos de Agiieiros e o de
Riba de Mar cara a feligresia de san Cristobo de Abanqueiro e dende ahi
cara a Boiro. Cabe pensar que este percorrido entraba en Boiro pola
Bolifia, San, e Cimadevila, xa que & beira destes camifios atdpanse os
nucleos mais antiguos do que hoxe cofiecemos como o casco urbano de
Boiro e darialle sentido a facer un percorrido de parroquia en parroquia
sen volver sobre os seus pasos. Logo de estar en Boiro collerfa polo
chamado camifio vello ou Camifio real que pasa por diante da igrexa, a
ferreria, o pazo de Fonteneixe, a reitoral, o pazo dos Bao e a Tenencia
para dirixirse cara 4 Pobra de Santiago do Dean pasando polas terras e a
Ponte dos Goians, O pazo de Couto ou de Valderrama e a Casa Grande de
Aguiar. Se seguimos este percorrido hoxe en dia atopamos parte do
empedrado do antigo camifio.

Estes camifios, ainda que cun mesmo principio e fin, segundo fan
mudando as necesidades, vanse modificando no seu trazado.
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Os ilustrados galegos do século XVIII achacaban tddolos males
econémicos de Galicia ao mal estado das comunicaciéns terrestres que
facian imposible o transito de mercadorias dende as rias baixas cara ao
interior de Galicia e cara a Castela.

Entre os anos 1785 e 1786, José Cornide, Rexedor Perpetuo da
Cidade de Santiago, elabora un informe pedido por Floridablanca sobre o
estado e o custe que suporia reparar os principais camifios coas suas
pontes. Deste informe extraemos que se necesitaba para arranxar o
camifio de Rianxo & Pobra 183.000 reais, importe que se sufraga
mediante impostos aplicandolles un sobreprezo en fanega de sal, e sendo
obrigados os vecifios a concurrir aos traballos para as reparacions.

A Comarca do Barbanza contou tamén con intercambios
comerciais maritimos de longa distancia dende a época da Idade de Ferro,
constatada nos achados arqueoldéxicos nos diferentes castros aqui
ubicados.

A ruta comercial maritima por excelencia vai ser por mar e polo
rio Ulla, con Porto en Cesures e navegable ata Padrdn. O transporte a
longa distancia é mais rentable en barco, onde o movemento de grandes
volumes de mercadorias non ten a complicacidn que teria o transporte en
carros de mulas por camifios mal empedrados. Segundo as investigacions
da Profesora Ferreira Priegue, e como corroboran os datos “del peaje de
mar de Valencia” estudados por ela, a sardifia, a pescada e o congrio foron
o puntal da exportacién pesqueira galega, e Barcelona, Mallorca e
Valencia os tres principais portos receptores no Mediterraneo.

O sal, mineral de gran valor econémico dende os tempos dos
romanos, € un ben imprescindible para a conservacion e transporte de
alimentos e como non, esencial para o comercio do peixe a grandes
distancias. O sal era monopolio real, na ria de Arousa s6 estaba
autorizado 4 carga e descarga do sal o porto de Pontecesures, dende o
ano 1467 por Provisién Real, e mais tarde incluiriase o comercio do
tabaco, a pélvora e o xofre, entre outros. O alfoli, ou pésito de venta do
sal, estaba en Padrén e monopolizaba o comercio deste ben por Privilexio
concedido & Vila de Padrén no século XII ata o XVIII. Actualmente ainda se
pode visitar o edificio do Alfoli de Padrén. No 1744, Felipe IV concédelle a
Vilagarcia de Arousa un Mercado Franco.

Con este importante trafico maritimo de mercaderias preto de
Boiro, sabemos que tradicionalmente, as que chegaban por mar, faciano
dende o muelle do Bodién, Cabo de Cruz, Escarabote ou dende o do
Saltifio (peirao da Telleira), para completar o seu ultimo tramo de
percorrido por terra. Polos libros de fabrica das distintas parroquias do
Concello de Boiro, cofiecemos que gran parte das imaxes de santos,
retablos e como non, as campas destas igrexas chegan ao Barbanza por
via maritima. Nesta lifia estd o traslado do San Francisco e o San Antonio
a Fegresia de San Vicente de Cesp6n en 1702 ou a campa en 1699, ou o
retablo da igrexa parroquial de Santa Baia de Boiro.
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Para rematar, chegamos & época contempordnea cun panorama
similar no que as nosas novas arrancan do Dicionario Xeografico de
Pascual Madoz, publicado en 1845, no que destaca, no referente o
concello de Boiro, as daas vias de comunicaciéon: O camifio que dende a
Pobra do Dedn se dirixe a Rianxo e Santiago e unha segunda via que, a
través do Monte Pedn, pon en comunicacién a cabeza do partido xudicial,
Noia, co noso concello; di deles que son os camifios mais notables, que se
encontran “en mediano estado”, mentres os que unen as distintas
parroquias estan mais deteriorados. O mesmo se indica da parroquia de
San Cristobo de Abanqueiro que “a cruza un camifio de travesia moi
mediano” que as{ como outros vecifais estdn moi mal coidados.

Dentro do Concello de Boiro, os camifios vecifiais, tamén
chamados camifios comunais, son todos aqueles camifios que non se fan
partindo dun trazado previo, senén que surxen das necesidades da
comunidade vecifial. Son asi os propios transeuntes os que, polo feito de
ser necesario facer ese camifio repetidas veces, veranse na obriga de
melloralo. Temos asi unha extensa rede de camifios de transito e pasais
sobre regueiros polos que a comunidade aldeana pasaria a diario cara s
terras de labor, aos muifios, etc. E cara as poboaciéns vecifias tamén para
asistir a festas romerias e relacionarse socialmente, amplamente
documentadas nos arquivos parroquiais nos que abundan os
matrimonios entre mozos de poboacidns limitrofes, Boiro, Cespon,
Abanqueiro, Rianxo, Pobra do Dean, Pobra do Caramiiial, Noia, Vilagarcia
de Arousa, etc. Non s6 nos indica relacion de proximidade con estas
poboacidns senén tamén de que son visitadas con frecuencia.

Merecen unha especial mencién os camifios de carro que suben
por camifios empedrados salvando grandes dificultades para acarrexar o
mineral das minas, camifios que conservan ata hoxe en dia os regueiros
debuxados na pedra por onde pasaban as stas rodas.

Para rematar falaremos dos lugares, posto que non podemos falar
de rdas, que existian no “casco urbano” do actual Boiro a finais do século
XIX e comezo do XX. No padrén municipal de 1929 encontramonos con
que estaba formado polos seguintes lugares: Aducil con 17 vivendas,
Boiro de arriba con 61 vivendas, Boiro de Abaixo 15, Bolifia con 68,
Breiro e Brazos con cinco casas cada lugar, Cimadevila, Cruceiro,
Fonteneixe, Lodeiro, Tenencia e Vimieiro.

Esta é a orixe do actual casco urbano de Boiro que, nos anos 50
do século XX, presentaba ademais da via principal - construida, como xa
indicamos anteriormente, a comezos do século XX- que nos comunicaba
cos concellos limitrofes (situabansese ao seu pé os lugares dos que hoxe
cofiecemos como a entrada en Boiro polo leste, referimonos aos lugares
de Cimadevila, Aducil e a Bolifia), coas demais vias que comunicaban
todos os lugares antes descritos: o antigo Camifio Real, onde se atopaba o
lugar do Cruceiro, Fonteneixe e a Tenencia, e que se bifurcaba cara a
Boiro de Arriba e o Boiro de Abaixo, Vimieiro e o Lodeiro. A carén deste
ultimo lugar nace a estrada a Cabo da Cruz. Precisamente a menos dun
quilémetro estd o lugar do Breiro. Moi preto do Camifio Real, no seu
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andar cara a Goidns e na outra beira da estrada cara a Noia, naceu o lugar
de Brazos (seguramente relacionado co importante muifio alf situado).

Xunto a estes barrios encontramonos con multitude de outros
topénimos que fan referencia o noso pasado histdrico e que estan a
piques de perderse. Falannos das actividades que se realizaban, dos
motivos da eleccién deses asentamentos, das caracteristicas xeograficas,
da flora, etc. Asi s6 na Avenida de Barrafia cara a Cabo da Cruz temos O
Lodeiro, Calcadoiro, Salgeiral, Barrafia ou o Saltifio; en torno a Praia
Xardin, a Horta do Cura, O Pozo Negro e xa preto da estrada xeral, A
Tenencia de Abaixo e a Tenencia de Arriba, A Negral ou de novo cara ao
mar, Bousos. Todos eles son unha pequena mostra dos que existen e que
debemos tratar de recuperar a través dos boirenses que ainda os
recorden para conservalos e transmitilos os nosos nenos e nenas como
parte da nosa historia.

Boiro (Coello 1875)
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Redes viarias y comunicaciones en el Barbanza meridional: los
caminos antiguos de Santa Uxia de Riveira

Daniel M. Bravo. Catedratico de Historia del Instituto Rosalia de
Castro de Santiago.

La orografia y el relieve de las tierras de Barbanza conformaban -
y conforman ain hoy- un espacio geografico poco favorable para las
comunicaciones. Las distancias entre nticleos de poblacién eran dificiles
de salvar, no tanto por su alejamiento real, cuanto por las dificultades de
orden fisico que obstaculizaban el transito. Como consecuencia de esto se
incrementaba el tiempo de viaje y sobre todo los costes de los
desplazamientos de viajeros y mercancias. Contra este medio adverso
luchara el hombre de Barbanza por tierra y por mar.

En lo que respecta a las rutas terrestres los testimonios son
numerosos. El Catastro de Ensenada de 1753, el mapa de Manuel Antonio
Millan de 1760, el minucioso relato del parroco Bernardo Gonzalez de
Teyra en 1770 y varios Diccionarios de finales del XVIII y principios del
XIX, proporcionan valiosa informaciéon acerca de las comunicaciones
entre nuestra comarca y otros espacios mas alejados, y de la densa red de
veredas y caminos menores que comunicaban entre si las parroquias del
término.

161



En la pdgina anterior: Mapa del Coto de Dedn en Santa Uxia de Riveira,
dibujado por el “perito mapista” Manuel Antonio Milldn en 1760. En él se
pueden observar las principales vias de comunicacién y encrucijadas de
caminos en torno a la playa de Coroso.

La via de comunicacién mas importante de toda la peninsula de
Barbanza era el Camino Real que, bordeando la ribera del mar de Arosa,
salia de Riveira "por el arenal de Corozo, el qual camino sigue a las villas de
La Puebla de Dedn, Caramifial hasta la ciudad de Santiago", tal como lo
describia Manuel Antonio Millan en 1760. Entre Riveira y Padrdn el
Camino Real atravesaba cinco puentes, y exceptuando la salida de Riveira,
donde orillaba la playa desde Padin hasta muy cerca del rio de Coroso, el
trazado del Camino Real coincidia grosso modo con la actual C-550.

Del Camino Real tenemos noticias aisladas desde al menos el siglo
XVI, en protocolos notariales de compraventa de fincas que lindaban con
dicho Camino o en escrituras de aforamiento relativas a predios que
tenian la misma vecindad con el Camino Real y que el Arzobispo o el
Monasterio de San Martin Pinario daban en foro a lugarefios de estas
tierras, o por mapas como el del Coto de Dean en Riveira custodiado en el
Archivo del Reino de Galicia de La Coruifia.

Sin embargo, y con toda seguridad, el Camino Real se utilizaba ya
desde la noche de los tiempos del medioevo, y sin duda era el itinerario
por donde llegaban las periddicas visitas pastorales de los llamados
“Visitadores” del Arzobispado, encargados de mantener el control de la
prelatura compostelana sobre las parroquias, las de los cobradores de
impuestos de la Corona, o los arrieros maragatos que tenfan en los
pueblos de Barbanza -Noia, Riveira y Porto do Son- uno de sus finales de
ruta. Se trataba de lo que algunos historiadores llaman hoy un “camino de
herradura”, es decir, no apto para el transporte rodado, y que inicamente
servia como “corredoira” de caminantes, de caballeros -en el sentido
antiguo de hombres a caballo- o de gentes, como los maragatos, que
utilizaban reatas de ganado caballar o, incluso, carros de bueyes para sus
transportes. Era, por tanto, una via con evidentes limitaciones, que se
mantenia en uso so6lo por la obligacién que tenian los habitantes de su
entorno de realizar obras de mantenimiento y que, con frecuencia,
presentaba unos puentes en estado de ruina, como veremos en
testimonios de época.

Cuando se trataba de transportar mercancias pesadas o
voluminosas, el camino mas rapido, facil y barato era a través del mar. Asi
hizo ruta, por ejemplo, el célebre escultor compostelano Miguel de Romay
-uno de los primeros espadas del arte barroco de su tiempo-, cuando tuvo
que trasladar un retablo desde su taller en el barrio compostelano de
Santa Clara hasta la Iglesia parroquial de Santa Baia de Boiro en 1721. La
obra fue conducida desde Santiago hasta Padrén despiezada en varios
carros tirados por bueyes, y en Pontecesures fue embarcada en “cuatro
lanchas de Cabo de Cruz que fueron al Puente Cesures a buscar dicho
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retablo asta (sic) conducirle a esta dicha feligresia, a las que se pagaron 45
reales”. Los Libros de Fabrica -hoy se llamarian de contabilidad-, de la
feligresia de Boiro, dan cuenta pormenorizada de todos los detalles del
periplo.

La descripcidn antigua mas detallada del viejo Camino Real que ha
llegado hasta nosotros es la de D. Bernardo Gonzdlez de Teyra, cura
parroco de la Villa de La Puebla del Dean en 1772, en un informe enviado
a Madrid a requerimiento del Gedgrafo del Rey D. Tomas Lépez, que hoy
obra en los depdsitos de la Seccion de Manuscritos de la Biblioteca
Nacional junto a otros documentos que iban a servir para redactar el
inconcluso Diccionario Geografico, Estadistico e Histérico del citado
geodgrafo. En dicho informe, después de glosar las lineas generales de la
geografia barbanzanal?, continuaba diciendo: ". No hay aqui mas Camino
Real que el que va a Santiago y en él las puentes que se siguen: entre esta
feligresia de La Puebla y la de San Isidro de Postmarcos estd el Puente y Rio
llamados de Barbanza. Mds adelante, en la misma feligresia de San Isidro
esta el Rio de Leres o Lérez, sin puente por haber caido la que tenia; entre la
feligresia de Lampédn y la de Boiro hay la puente y Rio de Goyanes; entre
Cespén y Bealo la puente y Rio de la Brea, y cerca de Bealo el Rio y Puente
de Beluso. Todas estas puentes estdn en dicho camino cerca del mar.
Ademds de estos hay el rio y puente Sieyra entre Caamaiio y Juno..”

En la primera mitad del siglo XIX el antiguo Camino Real seguia
estando en unas condiciones deplorables y asi en 1826 Sebastian de
Mifiano confesaba en su Diccionario Geografico: “La Puebla del Dedn dista
de Padron ocho horas de camino militar”, y en 1845 el que poco después
seria Ministro de Isabel II, Pascual Madoz, decia: “.. el camino que se dirige
a Santiago por La Puebla y El Caramifial estd mal cuidado”.

"7 “Este pais de La Puebla del Deédn y tierras adjuntas, estd
situado en un dilatado monte llamado Barbanza, que corre
desde cerca de la villa de Noya hasta la Punta de Carreira y
Cabo de Corrubedo cerca de unas seis leguas. Por el Levante lo
bafia la Ria de Arosa; desde el Sur hasta el Noroeste el Mar
Océano y por el Norte la Ria de Muros que comienza en la
puente de Noya con un pequefio brazo y solo desde el Norte y
Noreste confina con tierras de Tallara, Fruime y Bealo, de
modo que desde la puente de Noya al de la Brea hay un histmo
(sic) de poco mas de dos leguas. Es dicha montafia bastante
elevada y estd despoblada a excepcion de algunas pequefias y
miserables aldeas...Hay dos lagunas de agua dulce, una en San
Pedro de Muro, que tendra como dos millas de circunferencia,
otra en Carreira, que tendra milla y media, y otra en Juno
mucho mas pequefas, y la que mas dista del mar no llega a
trescientos pasos, y crian un género de anguilas que aqui
llaman eyros o eyroas y otros peces de muy buen gusto... ”

163



Las obras mas importantes de renovacion del ancestral Camino
Real y de su adecuacién a los transportes contemporaneos tuvieron lugar
en 1864 bajo el impulso politico de Don Antonio Romero Ortiz, a la sazén
Diputado por el Distrito de Noya y Gobernador Civil de Oviedo y de
Toledo, y en afios sucesivos varias veces ministro. Bajo su patronazgo se
puso en marcha un Proyecto que convertiria el viejo Camino Real en
“Carretera de Tercer Orden de Padrén a Riveira”. La redaccion del
proyecto y la direcciéon de la obra corrieron a cargo del ingeniero del
Ministerio de Fomento Don Celedonio Uribe, hombre bien conocido en
nuestra comarca por haber construido en 1853 el Faro de Corrubedo, el
del “ollar largacio”, que evocaba Cunqueiro aludiendo a una vieja cantiga
popular.

Las obras comenzaron por la villa de Padrén: la nueva
infraestructura se superponia sobre el antiguo Camino Real,
ensanchandolo y dotandolo de un firme de macadan. La obra supuso
ademds la restauracién de los viejos puentes, y la superacién de
importantes dreas marismeflas en A Pobra y Santa Uxia (Saifias), que
supusieron no pocos quebraderos de cabeza para el ingeniero. Todos
estos inconvenientes motivaron que las obras se desarrollasen con
notables retrasos y la conclusién de los trabajos se prolongaria hasta bien
entrados los afios ochenta.

Si el Camino Real era la arteria de comunicacién mas importante,
no era sin embargo la tnica. El ya mencionado mapa de Manuel Antonio
Millan y los estudios previos a su cartografia muestran cémo en el actual
término municipal riveirense existian dos importantes encrucijadas de
caminos: una en el alto de Padin -en lo que entonces se llamaba la
carretera del Coto de Dean- y otra en Xaras.

En la encrucijada de Padin, al Norte de la feligresia riveirense,
confluian el Camino Real Padrén-Riveira, que continuaba hasta Noya, y el
camino que llegaba a San Paio de Carreira. Todos estos caminos darian
lugar a las calles y carreteras que en la actualidad concurren en Padin.

En la encrucijada de Xards se cruzaban el Camino Real en
direcciéon a Noya, el que conducia a Artes y Corrubedo, el que lleva a
Carreira a través de San Roque, y un cuarto camino que discurria por la
parte media de la ladera del "monte de Arribas o San Alberto", hasta los
términos del Caramifial sin pasar por Palmeira. Todos estos caminos se
han convertido en las actuales carreteras, excepto el ultimo camino citado
que discurria por la montafia -un poco mas al norte de la actual via
rapida- que ha caido en desuso.

En los albores del siglo XIX Lucas Labrada nos vuelve a informar
del estado deplorable en que se encontraban algunas de las vias de la red
comarcal: "El camino que desde el Caramiriial sale al puerto de Corrubedo -
se refiere al camino que pasa por Moldes- y a otras ocho parroquias es
muy malo, por falta de reparos en los puntos de San Roque y Rio Morto; y
necesita componerse, pues vienen por allf los labradores y pescadores a la
citada villa del Caramifial a beneficiar frutos, pescados, y otras
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menudencias, y les sirve también de trdnsito para las ferias mensuales de la
Merced y de la Secada, que estdn en la inmediacion."18.

Bien entrado el siglo las circunstancias apenas habian variado y
las comunicaciones seguian definidas por la precariedad. Asi se deduce
del testimonio de Sebastidn de Mifiano que decia en 1826: "Noya dista de
Santiago ocho horas de camino militar..", Puebla del Dean "dista de Padrén
seis horas de camino militar", y Porto do Son "dista ocho horas de La
Puebla del Dedn"19. Mediada la centuria el panorama viario seguia siendo
desalentador, y en 1845 Pascual Madoz, después de exponer que Riveira
distaba 21 leguas de La Corufia, 11 leguas de Santiago y 4'5 leguas de
Noya, se quejaba de que el camino "que se dirige a Santiago por la Puebla
y el Caramiiial estd mal cuidado", y ello a pesar de ser la principal via de
comunicacion. Peor era el estado de los caminos interparroquiales: "los
caminos son locales y malos por la desigualdad del terreno" dice de
Corrubedo; de Olveira "los caminos locales, asi como el que da paso para el
puerto de Corrubedo son malos.."; de Oleiros "los caminos locales estdn mal
cuidados"; de Artes "los caminos de pueblo a pueblo son medianos", etc.20

Estas deficiencias de las comunicaciones terrestres se traducian
en serias dificultades para poder vencer el aislamiento de nuestras
tierras. Son muy numerosos los testimonios que han llegado hasta
nosotros, pero valgan a modo de ejemplo los relatos del pueblense Martin
Torrado, que en Marzo de 1606 vende a Juan de Bustos, vecino de Lalin
ciertas cantidades de rayas, rdbalos, sardinas y merluzas ceciales
adquiridos en Corrubedo, y se queja de que "el viaje desde La Puebla del
Dedn hasta Lalin ocupa cuatro dias.."?1. O el del notario Juan Antonio Abad

"SLABRADA, Lucas: Descripcién econdémica del Reyno de Galicia.
Descripcion de los caminos antiguos y modernos del Reyno de
Galicia. Ferrol 1804. Edicion de Galaxia. Vigo, 1971, pag. 168.

" _MINANO, Sebastian: Diccionario Geografico-Estadistico de
Espaiia y Portugal. Madrid, 1826. Tomo VI, pag. 270, Tomo VII, pag.
142, y Tomo VIII, pag. 525 respectivamente.

*. MADOZ, Pascual: Diccionario Geogréfico-Estadistico- Histérico
de Espafia y sus posesiones de ultramar. Madrid, 1845. Vid. voces:
Artes, Carreira, Corrubedo, Oleiros, Olveira, Palmeira y Riveira en
diferentes tomos.

2. AHUS, Fondos de ANN. Escribania Juan Marifio, afio 1606,
escritura de 1 de Marzo. Con mercancia pesada, se incrementaba el
numero de dias de viaje. Asi en varias escrituras de 1570 se contrata el
transporte de vino del Ribeiro "desde los Cotos de Orense hasta
Noya.., puesto y carretado desde el dia que partiere en diez o doce
dias". Escrib. de Vasco Fez. de Parga, leg. 1570, escrituras de 23 de
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que en 1760 declaraba "averme (sic) ocupado tres dias en transitar desde
la Ciudad de La Corufia al Puerto de Santa Eujenia (sic) de Ribeira que
dista veinte y dos leguas -una legua equivalia a aproximadamente siete
kilémetros-, y otros tres en ejecutarlo desde el dicho Puerto a esta feligresia
de San Pedro de Portas (muy cerca de Sobrado dos Monxes) que también
dista otras veinte leguas"?2. Evidentemente las comunicaciones, incluso
entre localidades muy cercanas, siguieron siendo durante mucho tiempo
una asignatura pendiente23.

Por lo que respecta a las distancias por mar, sabemos que en la
época preindustrial el progreso de los transportes y las comunicaciones
maritimas fue siempre y en todas partes por delante de las terrestres, y la
peninsula de Barbanza no fue una excepcién. Las noticias sobre
transportes maritimos en nuestras costas son innumerables, y en este
aspecto nuestra comarca fue y es una zona privilegiada.

Durante buena parte del afio las aguas tranquilas de nuestras rias
facilitaban las comunicaciones maritimas de corto radio, de suerte que las
relaciones de todo tipo con poblaciones cercanas, como Muros, El Grove,
Pontevedra, etc., eran muy fluidas. Esto permitia que, desde finales del
XVIII, algunos fomentadores catalanes asentados en Barbanza explotaran
simultdneamente almacenes de salazén situados a uno y otro lado de las
rias, o que, con cierta frecuencia, las rentas de trigo y centeno que se
cobraban anualmente por la rectoral de Santa Uxia de Riveira se
vendiesen en los mercados de Pontevedra, como consta en los libros
parroquiales de Fabrica. Y es que en realidad los mares de Muros-Noya y
Arosa eran verdaderos nexos de unioén, vias de comunicacién mucho mas
importantes antafio que en la actualidad, por la prioridad que hoy le
hemos dado al transporte por carretera.

Pero el hombre de Barbanza también supo sobreponerse a las
grandes distancias a través de la mar. Y a este respecto me limitaré a
recordar que en 1753 Riveira y Palmeira contaban con 14 embarcaciones
dedicadas al comercio con las costas de Portugal, que fueron cientos y
cientos las transacciones comerciales efectuadas durante los siglos de la
Edad Moderna por nuestras gentes en los mas variados puntos de las
geografias litorales espafiolas y lusitanas como atestiguan los contratos

Julio de 1570, 1 de Marzo; 12 de Enero y tres del 5 de Diciembre de
1570.

2. ARG, Fondo Real Audiencia, legajo 18.054/32, fol. 46.
3. Tampoco la capital del Reino gozaba de comunicaciones
envidiables. Asi el médico noyés -con amplia descendencia en
Riveira- Juan Pablo Picher escribia en su diario: "El dia 18 de
Diciembre de 1828 sali de Santiago para mi destino en Monterrey y
llegué a éste el 21 del mismo mes". Diario propiedad de la familia
Picher Nuifiez, de Riveira.
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de fletamiento, protestas de mar y un sin fin de otras escrituras
notariales, o que en 1845 Riveira contaba nada menos que con cuatro
buques mercantes "que hacen sus viajes a Inglaterra y a las Américas".

Podemos afirmar, en definitiva, que en esta etapa preindustrial
objeto de este breve estudio, el hombre de Barbanza consiguié superar
las distancias y el tiempo en las comunicaciones maritimas, pero tuvo que
someterse a su tirania en las comunicaciones terrestres de medio y largo
alcance.
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0 camiio de Insuela en Palmeira

José Alvarez Castrelo

O antigo camifio que fa 6 lugar da Ribeirifia de Insuela en
Palmeira, non ten nada que ver co que hoxe se denomina “Rda de Rio
Azor”. No pasado para acercarse ata a Ribeirifia, era preciso tomar a
corredoira que fa pola Boucifia e adentrarse ata o lugar da Costa para
logo revirar cara Rio Azor, e desde ai, tomar 4 esquerda e por fin abeirar
en Insuela. Ben é certo que tamén se podia acceder a través dalgtins
roleiros de pés caendo case sempre desde a Boucifia. Outra via posible
era subir por Rovaleiras e acceder pola praia de “Supinal”. Era polo tanto
a Ribeirifia un lugar moi mal comunicado e case illado por via terrestre,
non asi por mar, coa existencia de varios muelles-embarcadeiros de
madeira que servian de acubillo 6s diferentes tipos de embarcaciéns que
surtian de materias primas e mercadurias as factorias ali existentes. As
propiedades dos Colomer e Crusat (mercadas ds Laranga e Serans) daban
6 mar polo leste sen ninglin camifio de por medio. Xa en 1753, o Catastro
de Ensenada informaba que o monte cofiecido como de Pedra Daiga,
propiedade dos ricos labradores Martinez, limitaba polo leste co mar e
non con ningtn camifio vecifial.

Cando en Insuela se instalan os catalans na figura da estirpe dos
Soler a finais dos anos vinte do sec. XIX, pouco cambiaran as cousas. Nos
anos setenta do mesmo século as propiedades dos Soler en Insuela pasan
0s Colomer por razén de matrimonio entre Encarnacién Soler Paz e José
Colomer Bargés. Os Colomer daquela xa gozaban dunha calesa tirada por
unha egua para comunicarse por via terrestre. Segundo se desprende do
inventario de 1896 que deixara escriturado José Colomer Bargés, é mais
que probable que o itinerario que seguiria ese coche cabalar fose pola
ruta da Boucifia.

Mais todo empeza a trocar a finais do XIX e principios do XX, xa
que logo & primeira factoria dos Soler-Colomer se lle foron adxuntando
outros almacéns de salgadura (Crusat, Lojo Gelpi) e tamén dudas fabricas
de conservas e un serradoiro, sendo a primeira a de Baspino Maldonado
Dominguez fundada en 1902 e a segunda a de Lojo Gelpi en 1911,
asentada sobre aquel primixenio almacén de salgado, o serradoiro toma
corpo en 1909.

Ante esta situacion complexa con estreitos roleiros e cunha volta
de consideracion pola Boucifia, o resultado mostraba un serio atranco
para o desenvolvemento dos negocios ali existentes. O concello, visto o
desenvolvemento econémico que se estaba a producir en Insuela xunto a
presion da burguesia propietaria destes negocios, decide construir en
1904 o camifio vecifial que irfa desde o Vilar a Insuela. Non obstante, o
vial tivo moitos atrancos e oposicidns por parte dalguns vecifios aducindo
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que se invadian parte das stas propiedades, asi o argumentaba por
exemplo o sefior Garcia Millan cun escrito presentado en 15-6-1904.

A pesar de todos os contubernios mentados, o camifio foi pouco a
pouco adiante e nas actas do concello referidas 6 ano 1908 (fol.9v.)
observamos detidamente como se estaban a piques de rematar as obras:

“Estando préximo a terminare la construccién del camino vecinal
que del Vilar en palmeira va a los almacenes de Insuela y observdndose que
los embates de la mar perjudican el dicho camino cerca de los almacenes,
temiéndose que desaparezca si no se le pone una fuerte defensa y oido el
parecer de personas competentes dicen: que es indispensable hacer una
escollera de 100 metros de largo por 1,50 de base y 0,75 de ancho en la
parte mds alta que cuesta 1000 pts. El ayuntamiento acuerda por
unanimidad que se haga con urgencia dicha escollera por el mismo
contratista de la carretera...pagdndose 1000 pts. cuando la obra esté
ejecutada.”

Un ano despois da construcién do camifio vecifial, a familia Crusat
montaba o famoso serradoiro cofiecido como “La Rosario”, os carros
cargados de madeira xa podian chegar ata a fabrica sen problemas por via
terrestre. Pero o camino, 6 ser de terra e cunha baixada moi pronunciada
e cun transito de consideracién, sufria un deterioro importante que no
inverno o facia case intransitable, asi na sesion ordinaria do 14 xullo de
1938 celebrada no concello ribeirense acordabase:“El arreglo del camino
vecinal que desde el lugar del Vilar conduce al de Insuela ambos en la
parroquia de Palmeira... teniendo en cuenta para ello la prestacion
personal que puedan dar aquellos vecinos”. No ano 1944 solicitabase un
arranxo dos camifios da vila de Palmeira dentro dun paquete municipal
de varias obras a realizar e entre elas figuraba a mellora do vial de
Insuela.

Transcurrido o tempo, un 3 de agosto de 1977, adxudicadbanse as obras
de mellora e afirmado do camifio de terra Vilar Insuela para convertilo en
estrada, o custo alcanzaba xa daquela os 2.582.700 pts.

169



Polos camiiios do alén
Paola Garcia Paz

As veces os camifios percorridos nas nosas vidas tefien un algo de ciclico,
de voltas e de reviravoltas, que non somos quen de argallar. Os nosos
devanceiros probablemente experimentaron dalgunha maneira estas
mesmas inquedanzas polo porvir, definiron a sda propia filosofia, da que
nada sabemos, para dar unha resposta ao seu universo. N6s mesmos por
moita tecnoloxia, por moita ciencia, por moitas relixiéns, non somos
capaces ainda de explicar o noso contorno, pois sen dibida cada vez son
mais as preguntas e mais dificiles de contestar. Daqueles tempos
quédannos espallados polos montes sinais que nos falan das vidas, dos
rituais, deses homes e mulleres que viviron nun espazo e nun tempo igual
e distinto ao noso.

Hai relativamente poucos anos que os ditos sinais chamaron a atencion
de sabios e estudosos, ainda que xa eran cofiecidas na sia maioria polas
xentes deses lugares e formaban parte da sta paisaxe vital, da sua
toponimia e das suas lendas de forma natural. No século XX comezaron a
investigarse dunha maneira cientifica todas esas pegadas “dos mouros”
que poboaron o noso territorio e agora mesmo hai equipos de
arquedlogos interesados en obter unhas pautas, unhas lifias cronoléxicas,
unhas costumes comuns dos nosos antepasados.

Asi, no ano 1998, segundo F. Criado e V. Villoch, “(...) cofiecianse arredor
de 128 tamulos no conxunto da Serra do Barbanza e a stia concentracion
mais importante estd sobre a propia Serra, onde nunha superficie de 3
km?2 encontramos 28 neoliticos. No resto da Serra hai outros 10,
dispersos e apartados uns doutros alomenos 4 km de distancia lineal (...)
Entre eles figuran algins dos exemplares galegos mdais monumentais:
Casota do Paramo, Casarota do Fusifio e Arca do Barbanza(...)". Pola stda
parte, a penechaira superior da peninsula do Barbanza dou pé a
arquedloga Victoria Villoch a encontrar unha relacidn espacial entre os
timulos, os petréglifos, os menhires e os asentamentos ou areas de
actividade, cunha estrutura similar noutras areas por ela estudadas.

Daquela, a dita penechaira “consistiria -segundo V. Villoch- nun espazo
circular delimitado visual e topograficamente, no que a distribucién de
timulos introduce un centro principal e narra un eixe N-S que corta ese
espazo en duas metades con caracteristicas opostas: a metade oriental
con formas elevadas, relevo aberto e sen obsticulos para a vista; e a
metade occidental con formas deprimidas, relevo pechado e fragmentado
e con relacidns visuais sé a certa distancia. A sta vez, a metade oriental
complétase cunha conca apta para a ocupaciéon humana e actividades
domésticas, mentres na occidental é inhéspita e predomina o inculto.

170



Por outra banda, a cuantificacién das intervisibilidades tumulares
permitiunos precisar que desde todos os timulos se percibe un elevado
numero destes, que case sempre existe visibilidade entre monumentos
inmediatos, e que os tdmulos localizados nas zonas elevadas forman
conxuntos riscados visualmente, a sta vez, intervisibles entre eles,
mentres que os localizados en zonas deprimidas non conforman
conxuntos tan claros desde o punto de vista visual (...). Ao mesmo tempo
que se detecta unha percepcién circular do espazo, tamén se observa
unha tendencia 4 simetria na organizacién espacial, que parece impofer
certa linearidade; é precisamente esta ultima a que contribie a facer
permeable o espazo e posibilita a sucesién e conexiéon dos espazos
circulares, servindose para elo tanto de recursos naturais como
artificiais.(...)”. Esta intervisibilidade entre as mamoas na nosa mente
actual fainos crear un camifio virtual que uniria todos eses puntos de
referencia. Ainda que o camifio non exista, nés somos capaces de
visualizalo. Ese debuxo circular e lineal ao mesmo tempo faime lembrar
as palabras de Wamba, unha poderosa feiticeira da tribo dos Yafouba (da
Costa de Marfil) recollidas polo aventureiro William B.-Seabrook, cara &
1930, na sta obra Los secretos de la selva africana. Pois para encontrar os
camifios da vida “(...) Wamba pensa de modo diferente. Cre que o destino,
escrito xa, se proxecta na vida futura, non en lifia recta, senén en forma de
abano, como mirfades de sendeiros combinados que se multiplican
indefinidamente. Explicoume este dificil concepto da vida, tomando unha
enxefiosa analoxia:

-Ando por unha selva descofiecida. Hai tantos camifios como puntos ten
un circulo. Non sei nada do que me espera en ningunha direccidn, pero en
cada unha delas, o Destino agardame. Son acontecementos que xa estan
escritos, é dicir, que existen, que estan inevitablemente ali. Pero que son
diferentes segundo a direccién. Nun daqueles sendeiros hai unha arbore
da cal collerei unha froita saborosa. Noutro, unha pantera espérame para
arroxarse sobre min. Nun terceiro, encontrarei unha fonte de auga clara.
Naquel outro, hai unha trampa para elefantes, na que caerei e me
matarei. Nesta direccién existe un campamento onde me acolleran con
agarimo. Desde logo, todos estes acontecementos estan escritos no
porvir. Todo esta por suceder (...)".

Entén, mesmo os investigadores citados, F. Criado e V. Villoch, pensan que
“(...) a asociacién dos monumentos da Serra do Barbanza co transito é tan
estreita que se poderia pensar que o desprazamento é o Unico e principal
factor de emprazamento tumular. Pero é sé parte dun proceso complexo
de localizacion que inclie férmulas para facer perceptibles os
monumentos (..)”. Nunha recreaciéon novelada poderiamos comprender
como eran eses sendeiros de hai miles de anos; pois o noso sentido
atavico pode facilmente maxinar unhas beiras do camifio, dentro dunhas
glorietas recortadas pola follaxe, & maneira de pequenas capelas ou
nichos sagrados na ampla cripta dunha verde catedral, con altares cheos
de ofrendas, idolifios esculpidos,... tal e como ainda sucede hoxe nos petos
de animas ou nos cruceiros espallados pola nosa xeografia. Ou tamén,
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como lle sucedeu a W.S. Seabrook na sua viaxe, encontrar camifios
cortados, “(...) camifos prohibidos que encontrabamos de cando en vez a
dereita ou 4 esquerda. Habitualmente, o valado non é mais que unha
fraxil cortifia de follas ou fibras de palmeira seca, colocada 4 altura do
peito a través dun sinxelo sendeiro. Pero ningiin home non iniciado
atrévese a traspasar estas barreiras. Conducen a uns misterios que o
viaxeiro non resolveria xamais. Conducen a lugares prohibidos (...)".

Nada madis lonxe da mifia intencién que facer un paralelismo entre as
crenzas dunha sociedade animista do Africa Subsahariana (ou da
Amazonia, ou da Oceania, noutros casos) e as daquela que moraba nestas
terras en épocas antigas. Por outra parte, establecer outras perspectivas a
nosa vision, produto da cultura occidental, pode facilitar outras lecturas
ao noso pasado e, porque non, ao noso futuro. Por exemplo, a doutrina
animista cre que a alma é a esencia e
a natureza verdadeira de todo
obxecto existente. Un animal,
insecto, arbore ou planta ten non sé
a sua calidade vital, sen6n tamén ten
unha calidade da alma, a stia vez
independente do corpo material e,
polo tanto, inmortal. Cre, asi mesmo,
que unha montafia ou unha pedra,
un rio ou unha eira, ainda que non
estean animados por ningunha
chispa vital, estan igualmente
dotados desta calidade de alma
sensible. Por iso levan sacrificios aos
mortos ou elevan altares en calquera
lugar. Pois todo o que existe na
natureza ten a sua propia alma
inmortal.

Velaqui pois, ainda que a nosa Serra
do Barbanza fose como un
distribuidor do trafico nun cruce
clave no conxunto da sta peninsula,
por ser un gran paso natural nos
longos desprazamentos (e que sen
dubida segue sendo hoxe en dia),
non debemos esquecer o espazo
simbdlico que representa o
agrupamento tumular. F. Criado e V.
Villoch explicanolo asi no seu
traballo “(...) o timulo funciona

Fig. 7. Andlisis de c visuales y esquema de las
como refer,er.lte art1f1.c1a1. dun 18 panorimicas dominadas desde los imulos de la
complexo cbdigo de sinais que sierra.

transmite informacién sobre as
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rutas. Ademais da funcién practica, evidentemente tamén tifia unha
dimensién simbélica importante. Por unha parte vinculaba o mundo da
morte co camifio e representaba a relacién entre a vida e a morte,
baseada nunha metéafora do movemento e o discurso. Por outra utilizaba
dramatica e escenograficamente o movemento, o acceso e a aproximacion
ao tumulo, como un referente basico para construir a sda
monumentalidade (...)".

A arqueoloxia danos os datos cientificos dos emprazamentos, dos
recursos naturais ou artificiais dos que dispofifan, da arte moble, das
insculturas, das pinturas, etc. Pero non poden explicar a siia causa e a sia
razén de ser. Pédense atrever a facer hipéteses ou comprobar certas
experiencias ou datar a sta cronoloxia. Asi, V. Villoch chega 4 conclusion,
en referencia a configuracion dos monumentos prehistéricos da nosa
serra, que “(...) a recorrente asociacién a certos elementos parece indicar
unha necesidade e/ou preocupacién intencional de sublifiar o dominio
espacial, o que parece evidenciar que estamos ante grupos sociais cada
vez mais complexos. E a utilizacién intencional de recursos naturais e
artificiais a que permite unha manipulacién do espazo na que a
construcién monumental funciona coma referente artificial con base nas
suas condicions visuais, dando lugar a un espazo construido ou paisaxe
arqueoldxica; son pois partes dun c6digo que nos mostra como se levaba
a cabo a domesticaciéon simbdlica do espazo, na que subxace unha
intencién de organizacién e construcién mediante mecanismos de orden
visual (...)".

Mais, despois de todo, cada quen encontra na sia imaxinacién eses
camifos do alén, eses camifios do pasado que tentaban artellar o camifio
do futuro e, claro esta, da propia morte, eses camifios non ollados pola
ciencia pero si pola literatura, pola arte ou pola fe.
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Aproximacion a Barbanza en la época romana

Alfonso Cid-Fuentes Morales. Licenciado en Geografia e Historia:
Seccion Prehistoria e Historia Antigua (U. de Barcelona

Las comunicaciones en Barbanza en la época romana contintan
presentando mas incégnitas que certidumbres, si bien, desde que en los
afios 90 del pasado siglo se publicase que la mansién (punto intermedio
de una calzada romana) denominada Vico Spacorum podria estar en
Barofia o en algtn lugar cercano a Ribeira sigue habiendo una opinién
acerca de que la peninsula de Barbanza no fue ajena a una de las grandes
arterias del Imperio romano.

Las calzadas fueron uno de los principales medios de
romanizacién. En principio, necesarias para el avance de las legiones
hacia los objetivos de conquista, y una vez pacificados los territorios, se
convirtieron en los nervios necesarios para la administracién del vasto
Imperio. También sirvieron para llevar hacia Roma el oro y la plata y
bienes de consumo, pero en menor medida, ya que en la antigiiedad el
transporte pesado por via terrestre estaba muy limitado y el transporte
maritimo era incomparablemente mas eficaz tanto en rapidez como en
volumen de carga. Asi, desde las zonas de produccién, a través de las
calzadas y otras vias secundarias se encaminarian las cargas a los puertos
fluviales o maritimos para hacerlas llegar por barco a su destino final.

Las calzadas romanas, por tanto, tenian un origen militar y una
razén eminentemente politica. Estaban concebidas para el avance de las
legiones con su maquinaria de guerra y para conseguir una
administracién efectiva del poder imperial. Los ingenieros trazaban para
ello los caminos mas rectos posibles entre los puntos de interés
econdmico o estratégico buscando laderas para suavizar las pendientes y
haciendo angulos en los que ampliaban el ancho de la calzada para
permitir el giro de unos medios de transporte con ejes fijos evitando asi
curvas cerradas. Ademas de su misién de comunicacién y control imperial
fueron utilizadas para el comercio, pero un comercio no de grandes
distancias, sino las necesarias para abastecer el hinterland
complementandolas con un entramado de vias de todo orden.

La principal fuente escrita por la que conocemos las calzadas
romanas es el Itinerario de Antonino, documento del siglo III que
relaciona las mas de trescientas setenta calzadas del Imperio, de ellas 34
en la peninsula Ibérica.

Con los nimeros XIX y XX figuran las dos que recorren la Galicia
atlantica. Ambas tienen el origen en Bracara Augusta (Braga), comparten
el mismo trazado y mansiones hasta Aquis Celenis (Caldas de Reis) y a
partir de ahi la XIX se dirige por el interior hacia Lucus Augusti (Lugo)
para luego continuar hasta Asturicam (Astorga), mientras que la XX
subird hasta Brigantium (;A Corufia?, ;Cidadela?) para después girar
también hacia Lucus Augusti. Todo parece indicar que es una variante de
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la XIX. Lo que la hace singular es el nombre por el que es conocida: ITEM
PER LOCA MARITIMA, es decir, por lugares maritimos, lo que también
abre la posibilidad de que tuviese una ruta maritima en algun trayecto.

El trazado con las mansiones correspondientes que da Antonino
para la calzada XX desde Braga a Lugo es el siguiente:

423, 6 ITEM PER LOCA MARITIMA A

7 BRACARA ASTURICAM usque

8 AQUIS CELENIS m.p. CLXV
424, 1 VICO SPACORUM stadia CXCV

2 AD DUOS PONTES stadia CL

3 GLANDIMIRO stadia CLXXX

4 ATRICONDO m.p. XXII

5 BRIGANTIUM m.p. XXX

6 CARANICO m.p. XVIII

7 LUCUS AUGUSTI m.p. XVII

Lo primero que llama la atencién es que para indicar la distancia
entre mansiones se utilice una doble medida de longitud, m.p., la milla
(millia passum) y el estadio. La primera esta referida siempre a distancias
terrestres y el estadio con frecuencia se utilizaba para distancias
maritimas. Para algin autor, como se vera mas adelante, esta diferencia
sera indicativa de que la ruta tenia trayectos por tierra y trayectos por
mar.

En cuanto a las mansiones, actualmente hay cierto acuerdo en que
Aquis Celenis corresponderia a la actual Caldas de Reis. Este
emplazamiento es muy importante, ya que a partir de él viene la
bifurcacién de las calzadas XIX y XX y sirve de base, por tanto, para
localizar otros enclaves.

Acerca de Vico Spacorum hay menos unanimidad, aunque entre
los arquedlogos ya se ha ido abandonando la idea, sostenida durante
mucho tiempo, de que se referia a la actual ciudad de Vigo.

Los autores que defienden que la calzada PER LOCA MARITIMA no
entraba en la peninsula de Barbanza consideran que Vico Spacorum
contiene un error de grafia y que realmente se trataria de Vicos Caporum,
denominacién que, por un lado, se adecua mejor a la nomenclatura latina
y, por otro, les permite vincularlo a los Caporos, pueblo prerromano del
que Plinio y Ptolomeo ya daban noticias de su existencia y al parecer
ocupaban el territorio en torno al Ulla, mientras que Barbanza estaba
habitada por los Presamarcos. Quienes consideran, en contra de los
anteriores, que la calzada XX entra en Barbanza o la toca al
circunnavegarla siguen manteniendo el nombre que le da Antonino (Vico
Spacorum).

Aun hay menos coincidencia cuando abordamos su
emplazamiento. Dentro de las multiples soluciones que se han dado a lo
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largo de la historia podemos concretar tres, por ser tres las direcciones
que se han apuntado para la continuacién de la via desde Aquis Celenis.

Una de ellas seguiria hacia el norte del modo mas rectilineo
posible: cruzaria el Ulla casi en su desembocadura para continuar hacia
Noia prosiguiendo de alli hacia arriba en linea mas o menos recta por las
otras mansiones hasta llegar a Brigantium. De este modo no penetraria
sino que tocaria solo tangencialmente la peninsula de Barbanza, cuyas
redes terrestres de comunicacion, sin duda existentes, serfan secundarias
y accesorias de esta via principal. En esta opcién no se sefiala una
ubicacion concreta para Vicos Caporum.

La segunda describiria una linea ascendente desde Caldas de Reis
inclinada levemente hacia el nordeste, hacia Santiago, situando la
mansion en esta ciudad. Esta hipdtesis la apunta Rosa M2 Franco Maside.
Con ella, la actual Compostela quedaria incluida dentro de la gran
nervatura imperial romana, lo que justificaria la existencia aqui del
conocido asentamiento romano y otros hallazgos epigraficos. Por otro
lado, como es facil deducir, es un itinerario escasamente maritimo.

Finalmente, la tercera opcién entrarfa en la peninsula de
Barbanza. Es una idea sostenida a finales del siglo XIX por Lopez Ferreiro
para quien la calzada pasaria por Mourelos, Cabreiras, Asados, Taragofia
y salvando la espina dorsal de Barbanza llegaria a Barofia, donde situaba
la mansién de Vico Spacorum. Desde aqui, continuaria por Portosin y
Taramancos en direccién a Barro, sede asimismo de la mansién Ad Duos
Pontes.

Juega a favor de esta hipoétesis el viejo camino empedrado de
Cures a la altura del monte Vitres que bien podria ser parte de ese
itinerario y que, curiosamente, es conocido por “la calzada”. En cambio, la
excesiva sinuosidad de la via, contraria a la concepcién romana de la
ingenieria de calzadas, la pone seriamente en duda.

Cien afios después de Lopez Ferreiro, en los afios 90 del pasado
siglo, de nuevo se ha contemplado la idea de que Barbanza formase parte
de la red de calzadas romanas, pero ahora como ruta maritima. Asi,
Nardiz Ortiz en su monumental obra El territorio y los caminos en
Galicia dice que “Las distancias que sefiala el Itinerario [desde Aquis
Celenis] hasta Vico Spacorum (en torno a Ribeira) y Ad Duos Pontes (Noia)
se cumplen si consideramos itinerarios maritimos...”. (Los 195 estadios que
separan Vico Spacorum de Aquis Celenis son 36 Kkildmetros
aproximadamente). Este argumento es compartido por el profesor
Rodriguez Colmenero, para quien la calzada PER LOCA MARITIMA “..tal
como ¢é descrita, componse de dous grandes sectores terrestres nos
extremos y un maritimo no medio; a navegacion do tramo maritimo
deberia encetarse, non en Aquis Celenis mesmo, senon en Vilagarcia (...)
Perfilase, diste xeito, a hipotese de que o tramo da costa a circunnavegar
seria o da peninsula da Barbanza ata Noya, que por reiniciarse ali o
percorrido por terra, identificariase con Grandimiro: tendo, polo tanto, que
situarse na costa da Barbanza Vicus Spacorum e Ad Duos Pontes.”
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A esta alternativa se le reprocha que comience a ser una ruta
maritima en la Ria de Arosa, cuando lo podia ser mucho antes por la
excepcionalidad de las otras rias para la navegacioén. La respuesta podria
estar en que la via XX, como ya queda dicho, comparte trazado de la XIX y
es cuando ésta se dirige al interior, cuando la PER LOCA MARITIMA hacer
honor a sunombre y se abre al mar.

Sea como fuere, la peninsula de Barbanza contiene hallazgos
suficientes para considerarla romanizada. En su parte mas occidental es
donde se suele ubicar la mansion y es alli donde se han encontrado mas
elementos que asi lo testifican: estela funeraria de Bretal en Ribeira; y en
Porto do Son, lapida romana de Queiruga, ara de Barofia, ara de Enxa.
Asimismo el oro que la zona de Boiro pudo proporcionarle a Roma podria
haber justificado que la Legio VII Victrix acampase en Vitres, como
escribia Lopez Ferreiro. Y quiza de ahi le venga el nombre, como quiere la
tradicién.

Asi, el hecho de que no se haya podido determinar claramente la
ubicacién en Barbanza de Vico Spacorum, ni se pueda aseverar que la
propia calzada romana la cruzase por tierra o rodeara por mar, no es
6bice para pensar que la actividad que tenia que haber en Barbanza en
época romana necesitaba una amplia red de comunicaciones, caminos de
distintas categorias y enlaces maritimos, que pueden haber sido el
germen o trazado primigenio de redes posteriores. La investigacién y los
posibles futuros hallazgos podran ir confirmando lo que parece una
evidencia.
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Mapa sintesis de la red viaria romana. El territorio y los caminos de Galicia:
Planos histéricos de la red viaria (Carlos Nardiz Ortiz; 1992)
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Vestixios romanos en Barbanza
Paola Garcia Paz

Grazas as diversas informaciéns que, no seu dia, dou D. Carlos Garcia
Bayodn e a outras resefias de investigaciéns mais recentes no xornal A Voz
de Galicia podemos dar a referencia de alglins vestixios romanos
atopados, ao longo dos anos, en distintas localidades do Barbanza.

Ainda ignoramos realmente cales foron as rutas maritimas ou terrestres a
través das que se realizou a penetracién da cultura romana nestas terras.
Pode ser que a causa do descofiecemento do territorio e a necesidade
dunha infraestrutura de camifios para trasladar os carros de viveres, as
maquinas de guerra, etc.., debeu de determinar que, nun primeiro
momento, a navegaciéon maritima e fluvial prevalecese sobre a
comunicacion terrestre. Pois non esquezamos que Roma dispofiia non sé
de excelentes enxefieiros senén tamén de grandes navegantes.

Por outra banda, a nomenclatura destes vestixios é tan imprecisa como os
seus orixes. Daquela, neste traballo respéctanse os nomes tradicionais cos
que se foron chamando, mais é importante precisar que unha estela é un
pequeno monumento, polo xeral monolitico, erixido en conmemoraciéon
ou recordo de algo (estendeuse a denominacion a calquera columna rota
que cumpra funciéns semellantes); un cipo é unha pilastra ou fragmento
de columna, erixido xeralmente con intenciéns funerarias ou
conmemorativas, que moitas veces acaba en remate redondeado; e un
ara, pola sda parte, é unha construcion, en xeral, de pequeno tamafio,
rodeada dun espazo sacro, que na antigiiidade se destinaba a escenario
para as ofrendas aos deuses.

Os estudosos coinciden en datar estas pegadas da romanizacién entre os
séculos Il e 111 d. de C., sendo probas salientables da chegada desta cultura
e a implantacién na nosa comarca dunha novas crenzas e costumes e,
sobre todo, dunha revolucionaria forma de comunicacidn: a escritura.

Estela funeraria de Bretal (Ribeira)

Deixou constancia escrita dela en 1754 o erudito Frei Martifio Sarmiento
no seu caderno de viaxe. Grazas ao debuxo que fixo do resto podemos
cofiecelo, pois na actualidade encéntrase desaparecido. A estela foi
realizada sobre soporte granitico duns 49x41x13 cm. Na sta parte
superior podese entrever o comezo dunha decoracién con arcos, na
principal obsérvanse unhas letras gravadas cuxo tamafio oscila entre os 7
e os 8,5 cm. No texto, o marido consagra aos “deuses manes” a stia
defunta esposa, morta aos 34 anos de idade, debido a stia particular
dedicatoria pédese datar entre os séculos Il e Il d. de C.

Ademais, apareceu un fragmento dunha segunda estela na zona de Bretal
que na actualidade se encontra depositada no Museo da Catedral de
Santiago.
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Lapida romana de Queiruga (Porto do Son)

Foi atopada no século XVIII na praia de Seila, na parroquia de Queiruga.
Na actualidade encdntrase incrustada ao muro da igrexa da dita
parroquia. Segundo a inscricion, foi dedicada a Rufinus Seiliens cuxos pais
eran Rufus e Sabinula. Pédese datar ao redor do século II d. C.

Ara de Lesende (Lousame)

Foi localizada polo investigador lago Urgorri no ano 2006 pegada a
parede da casa reitoral de San Martifio, na parroquia de Lesende. Tratase
dunha lousa de granito de 72x30 c¢cm cunha inscricién que, segundo
Urgorri Serantes, podese interpretar como: Marco Valerio ofrece este
voto a Navia polos seus méritos, e datar entre finais do século Il d. de C. e
comezos do III.

Estela de Santa Cristina de Barro (Noia)

Atopada no ano 1909 e levada a Exposiciéon Arqueoldxica de Compostela
no mesmo ano. O texto, enmarcado nunha greca, parece dicir: DISM -MO
PO- FLORI- NA M. Esta depositada no Museo da Catedral de Santiago.

Ara votiva de Baroiia (Porto do Son)

Foi atopada cerca da igrexa parroquial no ano 1889. Ten na sta parte
superior e lateral unhas tallas circulares e no seu texto pédese ler: DIAN
E- VENAT- RICI AR- PO UR- ET FAUS- TINUS- EX PR- VICTORI SPRO- A
SUA.

En depoésito no Museo de Pontevedra, foi fotografada e descrita no Corpus
de inscripciones romanas de Galicia, dirixido por Pereira Menuat, editado
polo Consello de Cultura Galega.

”

Foto de “Geografia General del Reino de Galicia
(Eugenio Carré Aldao)

Ara de Enxa (Porto do Son)

Foi encontrada en 1987 nun declive do Enxa e na actualidade p6dese ver
no Centro de Interpretacién Arqueoldxica do Castro de Barofia. Ten a stia
parte superior decorada cuns circulos concéntricos e no texto pédese ler:
AU- S.U.RUF- NA.D.AN- UF ESON- A.P.
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Ara romana da Pobra (A Pobra do Caramiiial)

Foi atopada na praia do Xobre, en A Pobra do Caramifial, no ano 2007 por
Bieito Pérez Outeirifio. Feita en granito, as suas dimensions son de
43x25x25 cm e esta en depdsito no Museo Valle-Inclan de A Pobra do
Caraminal.

Lapida funeraria de Taragoiia (Rianxo)

Feita en granito, mide uns 150x60 cm. En bo estado de conservacién, na
sua parte superior ten gravados uns motivos ornamentais (circulos e
arcos) e unha inscricién finebre que comeza ca férmula dedicada aos
D(is) M(anibus).

Foi estudada no ano 2006 polo equipo de Xurxo
Ayan, despois de ter cofiecemento dela grazas a
Miguel Fungairifio, quen indicou a sua
localizacién na adega familiar dunha casa do lugar
da Igrexa, en Taragofia (Rianxo), onde foi atopada
tralas obras de cimentacion da mesma hai uns
vinte anos.

Estela romana de Mirans (Rianxo)
Depositada no Museo de Pontevedra.

Estela de San Tirso de Cando (Outes)

Descrita no Corpus de inscripciones romana de
Galicia que dirixeu Pereira Menuat, foi amosada
en 1909 na Exposicién Arqueoldxica de Santiago e
non regresou.

Lapida funeraria de Taragofia ( Rianxo)
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Algins toponimos da nosa contorna
Isabel Santos

Para facer un estudo exhaustivo da toponimia non chegan as
investigacions filoldxicas, que moitas veces son meras hipdéteses ou
conxeturas. E imprescindible a axuda da historia, da arqueoloxia e incluso
da xeomorfoloxia. O autor que fai uso de todas estas disciplinas para
explicar o significado dos topénimos nas stias obras é Fernando Cabeza
Quiles, a quen agradecemos a excelente documentacién e o inxente
traballo de campo. As stas publicaciéns son a base bibliografica deste
traballo.

A breve relacién que presentamos a continuacion recolle algtins dos
topénimos que mais se repiten e outros que son bastante representativos
da nosa comarca. Outros son transparentes e por iso facemos unha
clasificacién previa:

Tipos de construcions e asentamentos humanos: Vilar, Muralla, Casal,
Pousada, Castro, Aldea.

Configuracién do solo: Curuto, Lomba, Outeiro, Confurco, A Costa.
Constitucion do terreo: Barreiro, Areal, Areos, Pedras, Pedrifias, A
Laxe, Pedrosas.

Hidrénimos ou abundancia de auga: Regueiro, Lameiras, Fonte,
Lagoa, Esteiro, Fonte

Fauna brava e doméstica (o que se chaman zoénimos): Pombal, Cova
do Lobo, Aguieira, Lobeira, Falcoeiro, Balieiros, Punta Ostreira.
Fitonimos: Souto, Castifeiras, Carballeira, Carballal, Piiieiro,
Cerqueiras, Vifias, Lifiares, Silva, Caramifial.

Establecementos industriais: Oleiros, Muifos, Telleiras.

Fundaciéns relixiosas e nomes de santos: Capela, Mosteiro, San
Pedro, Santa Cruz, Santa Icia, Santa Baia, Santa Uxia, San Fins.

Esta clasificaciéon ilastranos sobre aqueles aspectos que nos
caracterizan como barbanzanos e arousanos, é un reflexo de como é o
noso mundo e da relacion que mantemos con el. A microtoponimia é
riquisima e vén reafirmar o valor que lle damos ao lugar onde vivimos,
por pequenifio que sexa. Humanizamos a paisaxe en cada nome. O Faiado
2 non pode deixar de aproximarse a unha manifestacion tan nosa e ao
mesmo tempo tan fraxil en canto a pervivencia.

ARMADA, A

Non moi lonxe de San Ramén de Bealo existe un pequeno nucleo con
este nome, que nada ten que ver con exércitos ou armas. Parece que a sua
orixe é unha raiz indoeuropea *er-/or- “moverse”, que é a base de moitos
hidrénimos, seguida dun alongamento en -m.
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AGRA

Procede da voz latina agrum que en latin vulgar deu agru/agra e
chegou a ser “campo de cultivo de propiedade colectiva con valado”. A
agra é mais extensa que o agro, como adoita ocorrer coas palabras da
mesma raiz e distinto xénero.

BAO
Procede do latin vadum “lugar de paso dun rio ou regato”, moi usado
para lugares onde as correntes fluviais eran pouco profundas e podiase

«_»

pasar a pé. Por etimoloxia deberia escribirse con “v”.

BEALO

Deriva do latin vialem que daria Vialis, en relacién as ofrendas feitas
aos deuses protectores das viaxes e dos camifios, camifios que en latin
denominanse “vias”.

BELUSO
Lugar “Veloso” orixinado polo latin vellosus aludindo 4 stia abundante
flora ou vexetacion.

BOUZA

Fai referencia a terreos humidos e agrestes. En escritos medievais esta
moi presente e algins estudosos pofien o étimo latino balteum como a
sua orixe. Dito étimo significa “cinto, talabarte para colgar a espada” o
que nos imposibilita unha relacién semdantica axeitada. Mellor seria a
etimoloxia de balsa, que en latin ibérico tifia o significado de “poza”.

BUDION

A palabra latina buda significaba “herba de pantano, espadana”.
Parécenos mais acertado pensar nesta orixe para lugares moi himidos, xa
que tamén se usa féra de Galicia, por exemplo, o rio Bodién na provincia
de Badajoz ou a illa de Buda, situada na desembocadura do Ebro.

CESPON
Na Historia Compostelana citase como Sispanola, parece ser que
procedente de caespes “céspede” por alusién a abundancia de prados.

COTO vs. COUTO

Coto e Cotén, Cotarelo, Cotelo, etc. derivan dunha base
preindoeuropea que indica unha “elevacién no terreo” e en asturleonés
aparece como cueto. Pola stia banda, Couto procede da palabra latina
captum que deu en vulgar *cauttu “ocupado, adquirido para si”, que
podia ser un sefiorio ou unha propiedade mais modesta. Coto Agudo na
noiesa parroquia de Barro é dobremente elevado. O Couto de Arriba e O
Couto de Abaixo deben o seu nome a antigas propiedades.
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COVA

Numerosos top6énimos da nosa contorna tefien o mesmo elemento:
Cova do Prado, Cova das Pias, Cova da Granda, Fontecova, O Covelo, O
Covo, O Covelino, Cobas, etc. A acepciéon de “burato ou cavidade
practicada pola erosién marifia nos acantilados” sérvenos para a costa,
pero non para os lugares ubicados no interior. A orixe estd no étimo do
latin vulgar *covam, que literalmente significaba “oca, esburacada”. Xa
que non temos constancia arqueoldxica da presenza de antigas minas de
ouro de época romana como ocorre en San Martifio de Cobas en
Ferrolterra, estamos a falar de simples depresiéns do terreo.

CURES

Inclindmonos a pensar que este topénimo ten a base preindoeuropea
*K-r “rocha, pedra” moi presente na nosa comarca, comezando polo rio
Corofio e posiblemente en: Coroso, Corrubedo, Curota, Curotifia, etc

DEVESA/ DEVESINA, A

O microtopénimo “A Devesa” nas parroquias dos concellos de A Pobra,
Noia, Porto do Son e Rianxo, trdenos ecos do noso contorno rural. A sta
orixe parece do latin (terram) defensam co significado de “terreo
defendido, cercado”. Hoxe, unha devesa é un terreo acoutado para
protexer as arbores autdctonas que o ocupan. En castelan este étimo deu
“dehesa”, lugar acoutado e custodiado, destinado a pastos con orixe na
Idade Media nas terras reconquistadas de Castela.

ESTIBADA, A

Estibada, Estibadifla e As Estibadas son nomes de varias localidades
espalladas pola nosa xeografia galega e tamén portuguesa. Para a
etimoloxia destes topdnimos temos o substantivo latino stipes ou stipa
“estaca, seto”. Polo tanto “estivada” ou “estibada” teria o significado
orixinario de “terra cercada” algo asi como “terreo con sebes gafiado ao
monte para o cultivo”. Na toponimia aragonesa e navarra existen La
Estiva e L’Astiva, co significado de “lugar fresco onde permanece o gando
no veran”. Nestes nomes o étimo seria aestivum, orixe do noso “estio,
estiaxe” e do cultismo “estival”.

FILGUEIRA E FIEITEIRA

Unha das especies vexetais que mais variedade e cantidade de
topénimos orixinou entre noés é, sen dubida, o fento. Dende a forma latina
filicem da que deriva filicariam para formar “Filgueira”, chegando a forma
mais recente “fieito” unida ao sufixo abundancial “-eira” que daria
“Fieiteira”. Outros nomes de lugares co mesmo significado presentes en
numeros concellos son: Folgoso, Folgueira, Fieital, O Fental e As
Fenteiras, e, féra de Galicia, La Felguera ou Helguera.

GARITA, A

Na parroquia do Xobre ou Mafio da Pobra do Caramifial e no concello
de Ribeira, temos A Garita. A orixe deste topénimo parece estar no
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francés antigo “garite”, palabra que significa “refuxio”. Existe a hipo6tese
da presenza dun antigo posto de control para o cobro dos tributos que
pagaban as mercadorias desembarcadas na praia de “La Garita”, na illa de
Gran Canaria. Tamén relacionamos o nome con lugares fronteirizos de
vixilancia militar. Para os topénimos da nosa comarca prefiro pensar que
un sentinela custodiaba dentro dunha garita as manobras dos marifieiros.

GRANA, A

De illam villam graneam derivado de granum. Quizais era a parte da
villa rustica onde se gardaba o gran e pasou a denominar a villa enteira,
mais tarde coa acepcion de vila ou aldea e non de casa de campo como en
latin. Na nosa lingua non usamos grafia senén granxa, que é unha palabra
procedente do francés.

INSUACHAN

O toponimo “insua” procede do étimo latino insula, e do seu
diminutivo *insuculam, a través do provenzal, derivaria “illa”. Case
sempre aluden a terras rodeadas total ou parcialmete de auga de mar,
ainda que existen lugares nos que unha illa se forma no interior dun rio.
Na parroquia de San Xoan de Macenda, a mais nortefia do Concello de
Boiro, onde os rios Grande e Brea confunden as suas augas, situase o
pequeno nucleo de Insuachan. Poste o elemento “insua” por estar entre
augas e “chan” por contraste coas elevaciéns de granito que o rodean.

LOXO
Poderia ser unha evolucién da forma sueva *laubjo “cobertizo”, “parra”,
aludindo a unha construcién agricola de escasa consistencia.

OUTEIRO / OUTON

A orixe do topénimo Outén estd no latin vulgar altu, que no portugués
da outdo, co significado de “parte mais elevada dun terreo”. O nome de
lugar Outeiro, moito mais abondoso nos nosos concellos que Outén,
procede da raiz proxima en significado altariu, considerada polos
estudosos como especifica do latin espafiol occidental. Malia que nos
nomes de lugar mantemos con bastante respecto o étimo latino, nos
apelidos existe unha constante deturpacién que transforma “Outerio” en
“Otero”.

PONTE
Da palabra “ponte” en latin pontem derivan moitos topénimos co
elemento “ponte”: Pontecova, Pontenaveira, Pontenafonso, Pontella, etc.

PONTELLA

Do latin ponticulam “pontifia”. Tratase dun microtopénimo bastante
extendido polos nosos concellos.
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QUINTANS, QUINTELA, QUINTEIRO.

Dos abundantes topénimos que aluden a tipos de asentamentos
humanos, temos “Quintans” nos concellos de A Pobra e de Boiro. A voz
latina quintana era propia da lingua militar: praza ou via do campamento
romano onde se vendian viveres, entre o quinto e o sexto manipulo. O
praenome Quintus tamén poderia ter dado orixe a estes topdnimos.
Porén, as relaciéns co nimero cinco poden ter mais recente xénese: a
quinta parte da producién que o arrendador ou quinteiro entregaba ao
seflor na época medieval. Do significado de “casa con leiras 6 seu redor”
ao de “aldea, terreo acotado” chégase con facilidade.

RUNS

A pequena localidade de Boiro chamada Runs pode estar relacionada
dende o punto de vista etimoléxico con Ruanes (Caceres), Roanes e
Barranco de Runes (Murcia), ou Ruafios (Jaén). Poden proceder da raiz
*ur/ru “fluxo, corrente” que esta recollido en xermanico como *runes. Xa
que o rio Corofio estd moi cerca, parécenos posible esta orixe.

SAR

Localidade de San Vicente de Cespdn, no concello de Boiro. A suia orixe
pode estar na presenza dalgin manancial, nunha zona abondosa en
augas (rios Beluso e Brea, entre outros). Existen en terrritorio galego rios
cofiecidos, asi como localidades que toman o nome do rio préximo: Sar,
Sarela, Sarria, etc. Tamén no resto de Espaiia e Europa: Arroyo del Sarro
en Sevilla, Riera de Sara en Barcelona ou rio Sarre en Francia. A orixe
destes hidronimos estd na raiz precéltica *sor “corrente de auga”, que
puido mudar a vogal en “a” como adoita ocorrer. En indio antigo (lingua
da familia indoeuropea) tamén temos “sard” co significado de rio ou
regato.

VILAR

Vilar, O Vilar, Vilares, Os Vilares son quizais o conxunto de topénimos
mais numerosos de Galicia entre lugares e parroquias. Moi extendido esta
tamén o diminutivo Vilarifilo, usado como microtopénimo na nosa
comarca, por exemplo na Pobra do Caramifial, Boiro, etc. A orixe esta no
latin villarem “propio da casa de campo”. Hoxe pode ser unha aldea, unha
casa de campo, o territorio anexo dunha vila ou un conxunto de terras de
labradio.
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Bagoas pola morte do carro do pais

M2 Luisa Lopez Otero

Cando o prestixioso fisico Stephen Hawking acudeu a Santiago
para recoller o Premio Fonseca 2008, deixou claro que o futuro da raza
humana estad na conquista do espazo, vaticinando tamén que no préximo
século chegara unha sdper raza despois de decodificar a secuencia do
xenoma humano e poder modificar a intelixencia, asegurando problemas
graves cos humanos non mellorados que pasardn a ocupar un plano
irrelevante e logo desapareceran. Nada mais ler o artigo de Elisa Alvarez,
na Voz de Galicia non puiden evitar a comparanza do futuro da nosa raza
-sen mellorar- co que sucedeu co carro tirado por animais. Este chegaria a
estorbar ata no pequeno alboio que antes fora feito ex profeso para el.
Pero mira por onde, comezaron a sustituir as pezas de madeira,
incorporaron un motor, e... temos o super carro “o coche” nomeado ainda
“Carro” en Arxentina e algiin outro pais, cun lugar tamén especifico para
el en case todos os edificios. Costa crer que apenas se conserven vestixios
do vello carro, s6 en algin museo etnografico, ou na casa dalgin
nostalxico, pero... a sua vida cotia ao longo de tantos séculos, como puido
quedar tan esquecida?, acaso non deberian lembrar os anos que tiveron
que pasar para conseguir os anacos de madeira empregados por expertos
artesans na sda construcion?, e logo,... que mal se debeu sentir cando a
mediados do século XX dende os pequenos centros urbanos en formacion,
nomeadas daquela Vilas, uns cantos que xa mercaran o super carro
mecanico do que xa non tiraban os animais, asfaltaban os camifios para
que circulase mellor, pero ao robusto e fortachdn carro de madeira
impedianlle transitar por eses lugares se non cambiaba as lamias de ferro
das suas rodas, das que ainda se conservan pegadas nas rochas de moitos
antigos camifios, por outras de goma; non contentos con iso, tamén
prohibiron o canto do seu eixe que con tanto mimo lograra o artesan que
o fixera para que se diferenciara dos demais carros, e agora os seus donos
antes de entrar na vila, tefien que enmudecelo untando xabdn, e xa non se
pode aplicar mais a cofiecida cantiga popular:

Se queres que o carro cante
moéllalle o eixe no rio
que despois de ben mollado
canta que é un asubio.

Asi, durante mais de medio século, o carro soportou aldraxes e
mais aldraxes. Xa os seus donos non fachendeaban con el, non lle facian
canizas novas, nin lle repoifiian as pezas que se estropeaban, dalgiins xa
pouco mais quedaba que a cabezalla, o chideiro, e as rodas, entén
deixabano un tempo no alboio, pero ali tamén molestaba, e ainda que
algiin dos donos sentia algunha nostalxia del, pois tifan compartido
moito xuntos: transportaran a pedra para facer a casa, trafan as colleitas,
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a lefia do inverno, os barris do vifio, mesmo enfermos, ..., pero agora, ata
perdera o nome, pois nunca faltaba algiin membro do fogar que dixese na
sua presenza “hai que quitar ese traste de ahi para poder meter o coche” e
asi o querido carro, con tantos séculos de utilidade, foi queimado ou posto
no medio da antiga eira, esmorecendo pouco a pouco polas inclemencias
do tempo. Ata non aparece en moitas fotos, porque na sda época de
esplendor nas aldeas non habia cdmaras fotograficas. Aqui no Barbanza a
stia memoria perdurard algo mais xa que un dia no alto do monte Curota
retrataron encima del aos escritores Valle-Inclan e Victoriano Garcia
Marti. Da arrepio s6 pensar que o futuro da raza humana non mellorada
sexa o do vello carro.
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